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| comparar las imdgenes del Puerto Bahia de Algeci- Fstos servicios los prestan organismos y em

ras en 1906, afo de ka creacion de la Juntade Obras: piiblicos y privados. cmmt:ﬂmmpemunmq‘;hum

del Puerto, con las del puerto actual, el observador  mujeres que, a lo largo de la historia ah:
no avisado dificilmente las identificaria como perteniecien-  Algeciras, han hecho posible su evolucién t
tes a un mismo espacio fisico y funcional. Desde unas in-  la excelente ﬂumﬁn IEEL
fraestructuras que se reducian a un pequeno muelle de
mamposteria de unos 70 metros de longitud por apenas
10 metros de anchura, y un estrecho muelle de madera
de la Compania de Ferrocaml Bobadilla Algeciras, que
contaba con unos medios de manipulacién escasos y ru-
dimentarios, al gran puerto transoceanico actual, con mo-
demas infraestructuras dotadas de los elementos de mani-
pulacién de mercancias mds avanzados, el Puerto Bahia de
Algeciras se ha convertido, en cuanto a volumen de mifi-
co se refiere, en el mis importante de Espana y en lider de
todo el Mediterraneo en contenedores.

La consolidacion de esta envidiable situacion es el ob-
jetivo estratégico del Puerto Bahia de Algeciras, y en ese
sentido se estd trabajando en los desarrollos de Isla Verde

Exterior, Campamento, Tarifa y la Zona de Actividades Lo-
v gisticas.

S Pero las modernas infraestructuras y adecuados me-
dios no son suficiente para los clientes del puerto y deben
completarse, cada vez de modo mas exigente, con una

o oferta de servicios de la mis ala calidad y fiabilidad, ajus-

— tados en el coste, seguros, flexibles y de alto rendimiento.
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de la ciodad, Desd
de L'.i-i":":l'.'l'.':'n‘.l' las distintas v
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men gue, como ingrecdiente princy

l. recopilara aquelio

SIOTAICS NS NATasEn G GHI0s CIEn anos

que distintos prole

!-.."-':I’"-E'.'-.Li-.‘. ETI MUCNO0S CAsS0Ss COT 51 GO

en los que se ha

boracion direcia, ¢ que hoy puecde arse uno de los

E][I:]L’E[]':Il.r_'h ['IL'.t'[ll'lh de f:.:f-"!:i!.

Me complace p r decirles gue el libro que imag-
namas entonces tene un grandisimo parecido con el gue
presentamos ahora. Durante meses, un equipe de profe-
stonales ha conversado largamente con numerosos repre-
sentantes de distinros oficios relacionados con la acrivi-
dad portuaria. los ha rerrarado v. literalmente. ha abiernto
los batles y las cajas de carton que ellos y muchos omros
ciudadanos conservan en los rincones de sus casas para
hacer recuento de unos recuerdos, de unas vivencias, que
ambién constituyen la histona de nuestro pucTto. Sin
duda, estas vivencias merecian ung obra derallista v esme-
racla come las que anteriormente se dedicaron al estudio
del desarollo de las infraestructuras v de los mihcos, o los
cambios aconteaidos en nuestras instalaciones v en ln ciu-
dad durante los dliimos cien afos

Deseo aprovechar la ocaston para agradecer la gene-
rosidad de los protagonistas de este libro, que cedieron

E_-'L!['i.'L'l-"l‘J Iy intimas ce su memona para la elaboracion

e los textos, asi como ka de las personas que han presia-
mdgenes procedentes de sus archivos particulares,
idda o no seleccionadas en &l disefio tlomo del vo-
mo en cualquier proyecto de indole similar, las
de espacio no permiten que wdo el matenal
lizado. ni todas las anécdotas relatadas,

os oficios mencionados. S embargo, creo sin-

a oDrd a fugr.:du crear una atmosfera

liar a muchos, muchos de sus lectares.
e las semblanzas de la que fuera telefonista
de Ia Awondad Portuarnia, de nuestro ordenanza, de un
Arpimien de nbers,; de U VelErand marmo y de un Pts-
lor, dé un emipresant CUyoS Yapores surcaban en otre
po la bahia, de los propietarios de un astillero o de los
que atin hoy mueven por ésta sus gabarmas o remolcacdo-
res, del jefe de maguinas de un fast-ferry, de un estibador;
de un responsable de formacién de la terminal de APM

ingeniero o del totégraio que @antas veces y para antos
medios dispand su cimara y escribié sobre la ciudad, ha-
rin disfrutar de veras a quienes los conocen y a quicnes,
en algunos cases, les han sobrevivido, Al hablar de ellos,
me parece que algo se esw diciendo de todos nosowos.

Finalmente. deseo también aprovechar este momento
pam agradecer 2 todos agquellos que, silencicsamente. con-
tiniian rrabajando cada dia en el Puerto Bahia de Algeciras,
cuya posicion en los diversos mnkings €s precisamente €n
este momento mas destacada de lo que ha sido nuncy; Los
profesionales, que siempre constitayen un capital de enor
me valia, adquieren una importancia vital en ¢pocas de
Eanm comperenci como la que estmmos viviendo.

Para todos ellos, este sentido reconocimiento.

MamueL MorGn LEDRD

Prestdente de b Awtoridad Portuaria
de la Bahfa de Alpeciras
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ivir €5 mucho mas que dejar que los afics caigan por

su propio peso. La vida, cuande es mucho el dempo

¥ ranscurrido, va mucho més alla de lo que se puede

contar con los niimeros y las palabras. La experiencia su-

pone haber estado y haber visto, la vivencia significa ha

ber estado, haber visto y haber sentida: No habria sido jus

te que este libro se llamara “Experiencias” porgue las

personas ¢ue aportan sus testimonios no han sido meros

testigos del nacimiento del puerto, sine responsables di-
rectos de que se haya convertido en lo que es hoy.

No estin todlos, es imposible. Es diffcil encontrar un
rincén de Algeciras en el que no haya alguien que trabaja-
rd en una empresa cuvo progreso quedabe fuers de los 1i-
mites de la imaginacion, o-alguien que leve en su memo-
ria recuerdos de otros que fueron tan importantes come
el que mis. Los protagonistas de Vivencias lo son porlo
vivido, pero también por las circunstancias, y por repre
SENLar i sectores cuya contribucidn en dicho progreso ha
quedado demostrada después.

Los textos aqui reunidos intentan dar cabida, aunque
sea bajo la tmida forma de un mote o un apellido, a todas
aquellas personas cuyo nombre surgié durante las conversa-
ciones mantenidas con los entrevistados. Rico; Pepe, El Fu-
rid; Manuel Crellana; Perucho; Pedro Gaitdn: Martin, el co-
cinero; El Rasque; Miguel Gallege, padre; Francisco Vicente
Montero Riera; Miguel Lloret; Juan Morrison; Pedro A

o=
dévar, y los muisicos de la Acera de la Marina son sélo aleu-
nos ejenplos. No se taia de hgurantes ni de actores secun-
darios, sino de miérpretes de primers fila que, de haber sido
otras las cucunstancias, habrian wenide su propia historia.
Las histonas se entrecruzan. Marano Vangas v Manuel
Rocriguez Bartientos estaban en Cidiz cuando se produjo
la explosion del 47, y ambos estuvieron en el rodaje de una
pelicula en [a bahia, uno de extra y el otro cculto en un
lugar en el que no debia estac Miguel Gallego, que davoz
al hotel Marina Victoria, mangjd en numerosas ocasiones

| nf roducclllch

el dmdn del Punta Umbria subido a una caja de cerveza
cuando José Méndez Goas era el pammin del barco. Pepita,
la relefonista, compamo bromas, confidencias y malos mo-
mentos con el padre de Luis Miguel. el conserje, y con
ouos compaiieros de {a Junta de Obras del Puerto. Juan
Cardenas contempla con frecuencia la playa de Getares
desde la terraza de Los Rermgios, en cuyos astilleros dieron
fururos maestros carpinteros de Ribera
105 recuerdan a los Roquetas
1 el nombre de Nicolds Hermindez.

e , :
Sélo hay una mujer en el libro porque e otro mo-

-

menio. Sin embargo, las pdeinas de Vivencias dan cabida,

sin nombrarias. a mujeres como Rafaela; Juana, Pepita, Ma-
ria Teresa, Lucia, Manisol, Paguata, Pepi y muchas ommas gue
{ucron madres, padres, amigas pacientes y bnijulas en los
temporales. Ni el puerto ni Algeciras habrian crecido fuer-
1es sin las compatieras que fueron los cimientos de los ho-
gares de los mannos. Ellas aparecen entre las cerca de
100000 palabras de las entrevistas realizadas, Las campa-
nackas de los relojes de pared, las sirenas de los barcos, Ia
caida del sol y el olor de la conuda sobre la lumbre marca-

ban el avance de las horas en conversaciones que parecian
[ranscurms en unes minuies. Las leias y los digitos; no
obstante, se hacian escasos, por loy que las Imagenes resul-
taban imprescindibles.

Las imdgenes son, en realidad, la razén de ser de Vi-
vencias. Muestran el puernto desde las primeras piedras has-
ta las grandes obras de infraestructuras, como la que se
ulrima en lsla Verde Exterior, pasando por las diversas era-
pas de la OPE. Una imagen tiene lugar para muchas mis
personas que cualquier texro. La ropa, las herramientas,
las miradas y las posiciones de los barcos son elocuentes y
certeras. Algunas [otografins proceden del archivo de la
APBA, otras han sido cedidas amablemente por la familia
de Anwonio Gomez Pabon o por los personajes que apare-
cen en el libro. Al principio eran deeenas y terminaron

wv
<<
o
(]
(N8
O
—l
<
(NN}
o
<
T
<
[aa]
o
—
o
[NN)
o
[a

UN SIGLO DE VIVENCIAS




sienido cientos, para volver a reducirse despues de un pro-
resa de escaneado, clasificacion v sclecoitn @ una cantidad

que cupiera entre las paginas de un libro

Era precisa. ademas, una mirada actual. Bl lotograio

Juan Jestis Huelva muestra ¢l puento desde la perspect

tnica de su objethvo. 1

nos mealizados por las olas v
1 OX10.00T1 105 DArcHs, |1 1 -ue-Cuhne aa3s IENSES
el éxido en los barcos jue cubre las defensas de
15 remolcadores. los normayes cubiertos por la lluvia o las
Q3
cajas convertdas en vestigios mudos de la lonja de pesca-
i 1 1 ] = s 4 — =i
do escapan @ la manera habitual de retratar un puerto. El
. L Ll 1 L o
PUL"!-[I_'I SC CONVISE, Como-oice 2! escntol bedenco Fuel-
resen el texto que acompana 2 lasimagenes de juan Jesis
Huelva, en un limbo en el que todo y todos estan suspen-
- 1 bl
didos entre dos mundos
rain P n..!_ i LITY :.-\..'. NaEaje, SIemre Tan .:
Setrata; en peneral, de un-homenaje, slempre tan in
S i oy o
511E1L]Cl1[[ COMe un abrazoen el QUE N0 CANET TOM0S 105 56-

res queridos. Los protagonistas de estas paginas no son ro-

s QUE N dejaddo en o Hos
1 ] A 5 ey | | E
UNo de [0S mOomentos e s Vidd, Aulque se man ob-
".'i;',{ as -_':_‘-:T"!!_l":_*w', SHIVD CROCPDOIONCS, SO SUHS EXPIeSIONeES
|LL‘= QUE APATrECCn €N 105 TEraios (U aCOmpalall o ]l'lji LX-

tas. Los retraros reflejan rosros hermosos, unos son ii.“-'l.‘

nes, representantes de los nuevos rambos del puerio, ¥

otros son mayores, en los que la vejez deja de ser sindnimo
de mal fatidico para convertirse en simbole del resultado
natural de haber vivido, Algunas expresiones delatan que
los mds vereranos no son un anacronismo molesto, sino
viajeros que proceden de otro lugar lamado “pasado”™ en
el que va ocumieron muchas de 1as cosas que ahora s¢ con-
sideran nuevas. Aunque Vicente Marcer diga que la expe-
riencia salo sirve para los recuerdos, quizd las vivencias de
rodos los gue levantaron el puerto sean de utilidad para

¥ falerer lac Tacoc o S g I i 22 b [ SR
fonalecer las bases de lo que estd por llegar

Cotremma Fotacrarico UECA
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i==\ista genenil delt muelle de L Galera en 1931 (Archivo APBA)

Enerall view of the La Galera quay in 1931 (APEA Archives)
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PUERTO:BAHIA DE ALGECIRAS

R e rocarril

aiimportancia de la llegada del ferrocamnl a la ciudad

fue trascendental para su futuro. El proyecto de sir Ale-

xander Henderson fue decisivo para el desarrollo de la
acuvidad portuaria, pues el viejo muelle de madera sobre
pontones, que se construyd para dar servicio a los vapores
de la Compaiiia del Ferracaril, fue el que se utilizd para la
llegada de los materiales que
canformaron la infraestructum
del primer tramo enue Algeciras
y Jimena, mavgurado el 13 de
diciembre de 1890. El 7 de sep-
tiembre de 1891 se inauguré
un segundo tramo entre Boba-
dilla y Ronda, y el 17 de no-
viembre de 1892 se completd el
recorrido con el tramo entre Ji-
mena y Ronda, el de més dificil
gjecucion debido a la orogralia
del terreno.

En su primera época, el fe-
rrocarril llegaba por ¢l margen
derecho del rio, y algunos de
Sus vagones se acercaban hasta
el propio embarcadero para faci-
litar el trasbordo de los viajeras
de pnmera clase de Wagons Lits

que, procedentes de Gibralrar, embarcaban directamente
desde los vapores.

Posteriormente, se construyé una nueva linea por el
margen izquierdo que llegaba hast el muelle de la Galera,
que se :':1:1_-ErL|§.1_':| d partir de unos 112‘1;.",35‘:&{‘.:5 CHISIENLES,
configurdndose como la estacion Algeciras-Puerto, inaugu-
rada en el ano 1928.

En 1965 se consideraba
COmao i{lEE‘E} ]'H'I'Il-l:l ETL\L-'UL"l'ELE n
Espana que la terminal de los
trenes de viajeros estuviera en el
muelle y que ¢stas dependen-
cias dispusieran de todos los
servicios propios de una esta-
cion de ferrocarril, a pesar de
que la estacion de la ciudad es-
tuviera situada a sélo un kilo-
metro. En la década de los
ochenta, los trenes de pasajeros
dejavon de llegar hasta el puer-
to debido principalmente a la
construccion de una nueva es-
tacion en la ciudad y al colapso
que ocasionaban en el tridlico
rodado los convoyes en su tra-
yecto hasta el muelle,

= 1oir Alexander Henderson, lord Faninpdon. 1850-1034

Sir Alexander Henderson, Lord Faringdon, 1850-1934,

" Muelle del ferroeamil, hacia 1900, Tras el grupo de personas, 2 la izquicrda de a

imagen, s puede apreciar la Piedra de La Galera sobre 12 que afos despuads se
construyd ¢l muelle del mismo nombre, (Coleccidn José Lus de los Rios)

The railway guay arewend 1900 Ta the left; behind the group of people, stands the La
Galera rock, on which the quay of the same name woubd be bulle vears later. (José Duts
de los Rios Collection)
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fercancias en ¢l muelle de La

v 1929 (AR » APBA)

’ oy |
rredehlt Drdin gf e Lad Cechicr 1Ly

1929, (APBA Arciives)
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notoras junto al cantl del

muelle. Ano 1929 (Archivo AFBA)

Locomatives an ihe ey |"‘-_|'Jlllin'|‘u'||::'

1928 (APRA Archives)
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= Tmsiado de vagonss-cistemna realizado'con traccidn animal, desde los muljoe
iz esmeitn de 'l cindad. Ane 1932, (Archive APRA)

Mules rransferming a tank wirgem [roms the quiys to the ciey station, 1932
(AFEA Archives)

..........
bepada de un convoy che pasajeros a la
Arviverl gt the station of a passenger convay. 1929, (APBA Archives)
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Ao stk gonto s sidén de B essacion del Puene. gue regentaba dona

Joese Ly Arisnawe Flowine, Adve 1930, (Coleccitn De Vicenze-0eada)

Riershe Bestale lie pent statfons phatform, sun by Do fosefu Aveomee Flosin. 1230,
e Vicemie-{Yeda Collecrion)




PUERTO BAHIAOE ALGECIRAS

Mariano Vargas
== Algeciras, 1928 ==

Fotografia l‘kml‘ilh'iméu

escle pequeno Mariano Vargas quiso ser un

viejo lobo de mar. Lo primero sdlo era

cuestién de tiempo, lo segundo resultaba
un poco mas complicado para alguien nacido en
la calle Panaderia de padres de tierra adentro.
Pasd |z infancia en la casa de la Fuentenueva, a
la que llegd a los dos afos con un caballito de
carton baja el braza. Al volver del colegio iba de
la mano de Atanasio, el botones que trabajaba
en el banco de su padre, a escoger un juguete en
La Pesetera. Un dfa era un camién, owo dia un
caballo y oro mds un toro, pero desde que cum-
plid los siete anos sus juguetes favontos fueron
las maquetas de barcos que €l mismo construia
con restos de corcho y una flota inglesa traida,
buque a buque, desde Gibraltar. Aunque nadie
en la casa de la Fuentenueva le hablaba de la man,
Mariano sofiaba con averiguar qué habia en las
rierras lejanas a las que iban a parar los barcos.
Queria saber qué habia mds alld de Gibraltar y
de El Bujeo, hasta llegar a Escandinavia, a Rusia o
a otros lugares cuyo nombre atn no habia llega-
do a sus ofdos de nifio inquieto.

5u aficion al mar no era un secreto. Tampo-
coera una bandera que enarbolara a la primera
de cambio. Era simplemente un ansia interna tan
inseparable de él como su aliento. 1ba al rio de la
Miel para contemplar los motoveleros que arraca-
ban.en ¢l cuando la marea estaba alta. Alli se ena-
mord del Marganitay después del Aline. Acudia a
sl cila casi & diano para contemplar el Aling, has-
ta quie el capitan, Mipuel Llorer, le invitd a subir
a bordo. Pased por el puente, escuché las maqui-
nas y, inalmente, una mafiana se puso al tmén
rumbo a Gibralear. Sinti6 entonces el fluir del
acéano entre sus manos y decidié hacer de su
vida una ravesia sin fin.

Unos anos mas tarde, cuando el padre le
presentd los programas del examen de perito
agronomo, Manano respondic respetuoso, pero
firme, que querta ser marino. Pero no un seficrito
de 1a mar, sinp un hombre de mar; € incluso mas,
un viejo lobo de mar. Su voluntad era tan firme
que 2 los 14 afos reserva un darmitorio en una
pension de Cadiz regentada por una pariente leja-

na para estuchiar Nauoca. Terming la carrera y vol-
vi6 a su casa a la espera de que llegam el momen-
to de embarcar. Como el embarque se retrasaba,
le picio a su padre unas pesetas para buscar una
naviera que le permitiera realizar los 250 dias de
précticas prescritos. Querfa un barco, aunque fue-
ra de papel. No hubo suerte, pero de regreso en
casa recibio un telegrama: «Si quieres embarcar
vente para Avilés abrazos José Maris. Mariano
puso una conlerencia a José Mari, amigo de su
hermane Pepe, para decirle que esa misma no.
che salia en tren. Hizo la maleta y a las diez de la
manana del dia siguiente estaba en Avilés

Como en los cuentos antiguos, le dieron a es-
coger entre un barco muy bueno, pere con un ca-
pitadn avieso, ¥ un barco muy malo, pero capitane-
ado por un buen hombre. Escogid el segundo,
Nuestra sefiora del Carmen, el barco més leo que se
podia ver, bajo el mande de don Manuel MNazanio
Goicoechea. El sueldo era de veinte duros més las
guardlias como agregado en el navio, que ranspor-
taba carbdn, Fue su primer vigje como marino,

Realiz6 varias campanas a bordo de mercan-
res. Recuerda la singladura que le llevé a Guinea,
Costa de Marfil, Nigeria y Bata en la épocaen la
que la magquina de vapor estaba a punto de dejar
su puesto a los motores diésel y las turbinas. Nave-
o0 mids de 6.000 millas en una travesia ¢n la que la
falta de hielo abligd a los 33 tripulantes del Cabo
Silleiro a mantenerse a base de legumbres, bacalao
y ciruelas pasas. Su oportuniclad de capitanear un
barco le llegd, a mravés de una llamada welelonica,
con el ofrecimiento del mando del ballenero An
tofiito Vera, el barco de la Compania Ballenera del
Estrecho que sustituyo al desaparecido Pepe Luis.

Asi comenzd el capitin Mariano Vargas, con
apenas 23 afios, una campand que le llevd en
1955 a presenciar el fin de una erapa: la caza de
ballenas en ¢l Estrecho. Para ello contaba con
una tripulacién de diez hombres —con Rico, el ar
ponere, como su mano derecha— y un ballenero
de 250 roneladas de registro bruro: Fueron once
meses de miedos y buenos momentos comparti-
dos en los que el joven capitdn contempld ama-
neceres que nada tenian que ver con los de tie-

ma finne. Vio de cerca las dos caras del océano, la
del amigo y la de la fuerza que borraba vidas a su
antojo para después volver a adquirir una falsa
apariencia de ingenuidad. La caza era escasa,
pero el Antofiito Vera surco las aguas del Estre-
cho con ballenas abarloadas a sus costades de
cuando en cuande. El balance final se cerrd con
19 ballenas y 20 cachalotes capturados. No era
una gran cifra para las cuentas de la empresa,
pero Mariano nunca olvido el primer barco en
que habia rabajado como capitdn.

Dos anos después, a las doce de la noche
de un dia de enero, nuestro marino zarpo en el
barco panamenio Maria G de Ceuta rumbo a Ca-
lais con una carga de fosfato mineral. A bordo
de este bugue, navego hasta Amberes, Sagunte,
Tiieste, Constanza, Turquia, Traq, la colonia de
Goa en la Inciay, tras superar un monzon, fue de
nuevo a Trieste y, por Gltimo, a Génova. Durante
la singladura pasé de ser tercer oficial a primerc
debido a que el capitin, un espanol oriunde de
Tetudn, tenia poco de capitdn y menos aun de
marinero. Fue Mariano quien hizo los cdleulas
para la carga y quien determing cudl era la situa-
cién del barco después de que, cerca de Estam-
bul, los trazos del capitin hubiesen indicado que
el barco se encontraba en la iglesia de Santa Sofia.

Al salir de Goa, la mipulacion del Maria G su-
perd un monzén que partd el costado de esmibor
y desvid la nave a Sudin, Fue un temporal en el
que todo se volvié negro, capaz de hacer que las
rablas del buque saltaran una por una como las
teclas arrancadas de un piano. Los manneros
aprendieron que cuando un barco se parte es
como si se les abrieran las cames de miedo y estu-
por, pero la ripida decisién de recoger madera
para enjaretar ¢l costado danado les salv lavida.

Hubo otros momentos tensos durante los
nueve meses que Manano pasé en el buque pa-

namefio, como la noche en la que les desperto
el ruido de disparos de ametralladoras. [ban rum-
bo a Constanza, pero un error de clculo les llevé
mits alld del relon de acero. La equivecacion que-
ddé en un susto y el barco prosiguié su singladura
sin mayores contratiempos. Pasados los nueve
meses, Mariano Vargas regreso a Algeciras. No es-
tuvo demasiaclo tempo Inactivo.

Ibarrola le ofrecid el puesto de capitan de
una flotilla de remolcadores en Ceuta, y Mariano,
aficionado a la pintura, diseno el logoupo de la
compania en ciernes, Servicios de Puertos S AL o
lo que es lo mismo, Sertosa. Eran remolcadores
de mdquina alternativa de vapor con fuel oil que
no tenfan suficientes botes de salvamento, ni co
cina, ni un lugar para dormir. El rrabaje en Sero-
sa fue para Mariano una escuela en la que apren
did todo lo que no se calcula con un calibrador ni
¢On un metro, sino con el razonamiento v la expe-
riencia. En aquella época se caso y dingio su ci-
rrera a poner los primeros cimicnios de una vica
en tierma para la familia que fue su anclay su nor-
te. Se prepar6 a fondo para hacerse capitin de la
Marina Mercante v a partir de 1964 ocupd la Co-
mandancia de Marina, como segundo y como co-
mandante de su ciudad naral. Alterné esta tarea
con otras de juez, jefe de pesca, inspector de se-
guridad maritima, compensador oficial y, duran-
te. seis afios espaciados en el tempo, comandante
de Marina de La Linea de [a Concepeién.

En ese intervalo de tiempo ya habia ascendi-
da a teniente de navio y, como tal, mandd tres
lanchas de patrulla hasta que se puso al frente
de El Aljibe A1, que abastecia de aguaa los peno-
nes de Vélez, Alhucema y Chafarinas, Ascendio a
capitan de fragata, lo maximo a lo que podia as-
pitar dentro del cuerpo de patentes, y postenor
mente fue comandante interino hasta que paso
ala reserva y se retid a la edad de 68 afos.

"

UM 516G LOGDE MIVENCIAS

La historia de Mariano nunca acaba. En
cada conversacién aparecen rincones inéditos.
De pronte, recuerda que durante 1947, 1948 y
1949 hizo el servicio militar tres meses por afio,
en la Marina de Guerra, 6 un nombre o una esca-
la pasada por alto. No obstante, no son las fechas
I que hacen que Marano detenga el tiempo gra-
¢ias a un hallazgo repentino de la memoria. Sen-
tado sobre una sola piema v con la mirada nubla-
da por el resto de alguna tormenta, extiende la
mano y comienza a dibujar en el aire lugares con
los que muchos, la mayoria, mueren sin haberse
arrevido a sofiar Entonces, guien le escuchave la
mar como un pergamino azul grisiceo de matices
negrns con la luna al fondo. La luna flumina las
curvas exioticas de la flora africana, cuyo perfu-
me intenso anarde por un instante. También hay
puestas de sol violiceas y camareros negros vest-
dos de blanco que recorren los bares de Lagos
con los pies descalzos.

Mznano Vargas ya no estd en ¢l salén desu
cass amdo a nnasillapor la edad ¥ las secuelas de
las penurias que sufren los marines. Las idas y
venicas de sus manos contintan esbozando un
mape poblado por las 363 islas del mar Egeo, ¢l
Mérmara v las consrrucciones magnificas de Es-
rambul. Las 15 banderas nacionales de'los 15
paises visitados que adoman el despacho de su
casa de la Fuenténueva y las 233,137 millas reco-
rriddas son niimeros desnudos que apenas reflejan
unas vivencias que calan tan hondo como elaro-
ma de una flor salvaje o las olas de un temporal
sobre cubierta. Uno siempre sabe cudndo hace
algo por primerd ez, pero siempre 1gnor CuAn-
clo serd la iltima. Mariano Vargas es ahora un vie-

jo lobe de mar que eligio vivir cada singladura
como si fuese a un tempo la primeray la dltima
de su vida... Por si acaso.
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== Consmuccion de blogques en fa acera de La Manna desrinados al muelle de Villanues

Ano 19150 Archive APBA)

Cionstruciion of Mochs on the Acerd de La Marina far e Villanueva guay. 1915 {APBA

Archives)

womada en 1924, se apreckn los

ampliacion del muelle aprovec

ik

piectra de Lo Calern: (Archivg APBA)

Constriction afl the Villentev quay beges
in 1915, The r--.::u'.’x'-;r..;-‘i: Below, tahenin
1924, shows extension works (o the qluty

tsing the stone La Galerit, (APBA Archives)
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1917, (ARRA Archives

Trabajos de amplacon del muelle d

Extension wortto the La Galera guay. 1924
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=1 Vista panorimca del mizelle de Lz Galern. Aftn 1039, (Archive APRAY

Panaraniicview of the La Galera quay. 1939 {APBA Archives)
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Trabaes de ampliaciin del'muelle de La Galera £n 1924y bloques dispicsros pam
pasar las pruchas de resistencia en 1924, (Archive APBA)

Extension workt to the La Cralera gquityin 24 and blocks ready (o underse resistance

lests i 1928 TAPBA Arclives)
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&S VTst de los muelles ¢n ooubre de 1929, (Archivo APEA)

View af the quays in October 1929, (APBA Archines)
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= Myras de ensanche del muclle de La Galers. Ane 1963, (Archivo APBA)

Exension works to the La Galera quay. 1203, (APBA Archives)




== Evoluciin del muelle de La Galera en los afos 1969, 1970, 1974 (Archivo
APBA) y 2007 (Fowogralia de Vicwr Romdn),

Evolution of the La Galera quay in 1969, 1970, 1974 (APBA Archive)
and 2007 (Photo: Victor Romin),
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Carlos de las Rivas
&=7 Algeanas, 1936 =

Ferografia Ve, Romidh

s »do indicaba que Carlos de las Rivas se dedi-
caria, de una manera u otra, 4 los barcos.
Aprendio a llevar el imon a los 14 anos

cuando alin era posible poner mimbo al campana-

rio- de La Palma. Su padre le enrold como marn-
nero con'la esperanza de que se hiciese cargo en
el futuro del negocio tamiliar que €] habia regenta-

do durante 40 anoes, pnmero como atrendatario y,

posteriormente; coma propietario. Pero las cosas

ocurmieron de otro modo. Aungue ¢l hijo esmdié

Derecho, siguiendo asilos pasos de cierto antepa-

sado llegada desde Santander, no se alejo dema-

siado del mar: su wabajo como junsia siempre
estuvo relacionado con asuntos maritimos . lo
que no es menos importante, custodia los recuer-
dos que ayudan a reconstruir la épocaen la que ¢l

Aline y el Punta Furopa unian Algeciras y Gibral-

tar a diano. Carlos se remonta a finales del siglo

Xix para tememorar ¢l origen de la compania.

2 histona comienza con cuamo siluetas que
recorren la serrania de Ronda a caballo. Eran
Francisco Vicente Montero Riera, bisabuelo de
Carlos y pnmer presidente del puerto, los inge-
nieros Alexander Henderson y Juan Mormrison, y
un empleado de la Junta de Obras del Puerto na-
tural de San Rogue. Hicieron |a primera parada
en un caserio que Francisco Montero tenia en
Castellar v la segunda en la finca El Requejo de
los Angeles, en Jimena. Luego, prosiguieron hasta
Gaucin. Inspeccionaban sobre el terreno el traza-
do del ferrocaml. que habia realizado Carlos La-
miable. Aunque Henderson pretendia prolongar
la via hasta San Roque y L2 Linea. Al final solo se
concedié una ampliacion de 800 metros respec-
to al proyecie inicial para que llegara hasta el
muelle de madera. Laidea de que el ferrocaml lle-
gase hasta Gibraltar quedaba desechada, pero
quedaba oz altemanva: conectar Algeciras y la
colonia britanica por mar.

Fue asi como la propieiana del wen, The Al-
geciras-Gibralar Railway Company Limited, lun-
do una linea de vapores. El gobiemo espanol au-
torizaba los dilletes v el horario de los trenes, que
tenfan que coincidir con el horario de los bar-
cos, Los pnmeros clientes eran pasajeros de los

rrasatldnticos que viajaban de Qriente Medio a
Inglaterra o viceversa. Los viajeros de los caches
cama no pisaban el suelo gracias a la plataforma
que unia sus vagones con el Marganita o el Aline,
¥ sus equipajes no pasaban por la aduana. Casi
dos décadas después se cred la Compania de Va-
pores Sud Espafa, independiente de la Railway
Company. ya que el trafico interior de bahia y
puerto no podia estar en manos extranjeras. Poco
después se vendié la flota a la Sociedad Andnima
Punta de Europa, que mandsé construir la moto-
nave Aline Il y el vapor de ruedas Margarita [1.

Fue en 1939 cuando Carlos de las Rivas Mon-
tera entrd en escena como amrendatario de la em-
presa, si bien Andrés Russo Gonzalez también se
hizo cargo de la compania durante la guerra civil.
Carlos de las Rivas Montero mando preparar la
motonave Punta Furopa en los astilleros gaditanos
de Maragorda y comenzé la época dorada de los
buques qgue enlazaban Algeciras y Gibraltar

Fl Aline, que no pudo llamarse Aline I1, y el
Punia Europa fueron los grandes protagonistas
Ambos hacian el mismo recorrido al principio,
pero con laapancion de los grandes masatlanti-
cos, el Aline se ocupd de Gibraltar, mientras gue ¢l
Punta Europa sirvio como gabarra a los trasatldnti-
cos de la American Export Line —gracias a la inter-
mediacion del ministro del Comercio, Alberto
Hlastre- , de Iharra y, posteriormente, & lus proce-
dentes de Italian Line, con el Cristdfora Colombo,
el Leonardo Da Vinet, el Raffaello y el Michelangelo.
Ocasionalmente vigjaba a Ceuta y Tanger.

El Afine y el Punta Europa albergaban duran-
te esta época modos de vida muy distntos, Desde
mediados de los cincuenta el Aline transportaba
trabajadores y personas que solian comprar en Gi-
braltar alimentos y olras mercancias que no se en-
contrahan en los comercios locales, En su viaje de
vuelta, los pasajeros solian traer leche condensa-
da, az(icar, calé, manteca y tabaco, y posterior-
mente pequenos objetos de lujo como jabones,
cremas para la cara y conjuntas de tltima moda,

Los coches eran tan escasos que todos sa-
bian que los tres o cuatro que habfa en Algeciras
pertenecian al ginecologo Manuel Romero, a An-

son el de la dptica y al sastre Julio Alonso. Quie-
nes trabajaban en Gibraltar madrugaban para ha-
cer el trayecto que separaba sus casas del puerto
de la ciudad, Muchos, coma el mecinico José
Gonzilez Bermidez, se levantaban a las cuatro
de la manana para volver a las seis de la rarde a su
casa de L.a Bajadilla: Soportaban las inclemen-
cias del tiempo y regresaban tan agotados que a
menudo se quedaban dormidos durante el viaje
L]L' \.'LI{.‘.Ii,il.. l.(]:; |||.J[]b- [..lf_' J[.l.‘-!.:' ]'L'L'.ill.'f“.i.ll;'l qLiL". ETl
cierta ocasion, los companeros de viaje de su pa-
dre le pintaron las unas mientras dormia, aprove-
chando el cansancio del mecinico y las compras
realizadas durante su estancia en Gibraltar. Las
bromas y las conversaciones se hacian imprescin-
dibles para aligerar las continuas idas y venidas
de los cientos de trabajadores que, come Jos€, hi-
cieron el mismo recomdo de lunes a viemes has-
ta que cerraron la vera.

La vida era muy distinta en el Punta Europa.
Transportaba hasta el tren a pasajeros proceden-
tes de pafses lejanos que vestian vesticos caros
llevaban joyas y dejaban un rastro de perfume.
Hubo actrices, actores, directores de cine, mo-
narcas, embajadores y princesas en clernes. Su
llegada suscitaba la curiosidad de todos los que
trabajaban o paseaban por el puerto que, de vez
en cuando, alcanzaban a ver aleunos de los ros-

tros gue solo conocian a través de las peliculas,
las revistas y el Nodo

No hay barcos viejos mientras se les cam
bien las planchas y tengan buenos motores. El
Aline y el Punta Europa perdieron su razin de ser
en Algeciras cuando los rrsatlanticos dejaron de
hacer escala en ¢l puerto. La consignataria de [ta-
lian Line, Hijos v Sticesores Delgadoy Carrero, se
quedoé con el Aline para que hiciera los servicios
mientras fueron requeridos. Después lo vendie-
ron a una empresa de Las Palmas de Gran Cana-
ria que se dedicaba a la pesca del marrajo para
grupos turisticos. El Punta Europa esta cerca del
mar Adridtico con un nombre nuevo: Donald.

Més de medio siglo despues, todo parece un
suefo. Ahora no son tantas las personis que tr-
bajan en Gibraltar, y quienes lo hacen cruzan la
verja a bordo de sus propios coches. Los tras-
atldnticos se fueron para no volver v, en su lugar,
los cargueros y los petroleros surcan las asuas del
Estrecho. Las historias sobre personajes de pe-
licula subiendo v bajando pasarelas casi suenan a
leyenda. Sin embargo, cuando las palabras no
bastan para convencer a los incrédulos, Carlos de
las Rivas pone sobre la mesa cartas, libros, docu-
mentos e incluso [a etiqueta de una malera del
dia en el que la reina Mercedes pasé por Algeci-
ras que demuestran que el sueno fue real.
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1 Llegada del vapor Aline, procedente de Gibritar, Afo 1929, (Archivo APBA)

Avval from Gibraltar of the steamship ‘Alme’- 1929. (APBA Archives)
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* El vapor Aling lue sutorizado en
vanas ocasiones para e
excursiones a la citdad de Ceura
Afo 1974, (Archivo APBA)

The steamship “Aline was authorsed
. el S - ; on several occasions (o camy, tnppers
=\t Punta Fropa, Haci 1960, (Gonesia de Carlos de las Rivas) : 5 o
e : o to. Centa. 1974 (APBA Archives)
The Punta Furapa® steamship around 1960, (Courtesy of Carlos de las Rivas)
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Miguel Gallego Naranjo

&= Montejaque (Mdlaga), 1909-Algeciras, 1981

58

~ u primer propictano le pusoal hotel el nom-
(;’ bre de sus dos hijas, Marina y Victona. El
wt hotel Marina Victona nacid, a finales del si-
alo s, de las expectauvas generadas por las nue-
vas lineas de ferrocaril. El ren prometia abur las
nuertas de la ciudad a viajeros deseosos de per-
derse por las calles en las que se alzaban casas
iluminadas por el sol de la bahia. Al pnmer due-
fio le siguieron otros dos hasta que. medio siglo
después: el bombardeo de Algeciras hizo que el
precio de las cosas, incluidas las construcciones,
descendiera hasta ponerlas al aleance de algunos
empresanios como Miguel Gallego Naranjo,
guen lo convirid en lo que ahora es, un hotel de
cincuenta y cinco habitaciones que conserva el
escudo con las iniciales entrelazadas de las jove-
nies que le prestaron sus nombres y un gran es-
pejo de marco dorado situado frente al mostra-
|:|.U]'. E:E hq::t._'l :I. qi.'li:.‘l]{';‘ EU |:El.|:Jll',E‘.[1 A 00T ".".:-'.|.|:|‘_:l hiu-l
zido. v son, testipos de las idas v las venidas de
las personas, de los barcos y del puerto.

Miguel llego desde Montejague con su mu-
jex que vendia en La Malaguena, ¢n Ronda, el
peseado que su esposo le mandaba desde Algeci-
ras. No en vano, frente al hotel, se extendian una
tonja de pescado y un puerto pesquero cuajado
de palangreros, traifias y luceros que les armma-
han'ia pesea

Mientras tanto, el empresario se asocia con
Francisco Acosta, y juntos compraren los cines
Alegria, Avenida y Espana. Adquirié otros edifi-
clos, como el que conserva su ;1['}r"'||'ia.]4_1 en lacalle
Ancha o el gue afn custodia la esquina de Capi-
tan Ontanon, Esta prosperidad econdmica y la ce-
sién del vuela de los edificios por parte del Ayun
tamiento le permiti6 reformar ¢l hotel 2 principios
de los sesenia. Las fotografias de la época mues-
Uran 2 paseantes que caminan delante de la [érrea
estructura de ka construccion que comenzaba asi
adestacar en la acera de 1.2 Marina.

For aguel entonces, frente al hotel, en lugar
de la playa, que habia sido rellenada. |z acera de
la Marina era el regazo en el que los marinos mer-
cantes y pescadores descansaban de los vaivenes
de ka vicla de la mar junro a sus familias. Muchos

pasaban cuentas en las mesas de los bares, don-
de las monedas se separaban en pilas que crecian
en consonancia con el cargo de su desunatario,

El hotel se erigia entre Las Delicias y el Ma-
xim. Compartia la avenida con el Miramar, el Cel-
14, la ohcina de Comes, la administracion de lo-
terias de don Sebastidn, La Langosta Dorada, ¢l
Aperitivi, el Colén, el Puerto Rico, LaViRa, el De-
cano.y el Bar Sin Mombre: Enfrente, se encon
traba el puesto de Consumo, al que todos trata-
ban de evitar arrojando los chorizos y jamones
procedentes de Ronda por las ventanillas del tren
antes de entrar en la estacion para que otros los
llevasen a un lugar en el que las chacinas estu-
vieran & salvo de los impuestos.

Los toldos de los bares y wrestauraness se en-
garzaban unos con otros para resguardar clel sol a
los gue tomaban el aperitivo entre el bullicio de la
acera de la Manna. Solia haber un grupo de mu-
sicos que tocaban un ladd, un banjo y una guita-
rra, al que, a veces, s¢ les unia un violinista, El
guitarrista y el violinista resolvian las crisis inter-
nas causadas por el emperamento de los artistas
lanzdndose mensajes en morse. «[1-to, t-1on, o
caba el guitarra, «ti-to-to, ti-to-ti», respondia el
vielnista. El codigo se mantuvo en secreto hasta
que une de los contendientes reveld la clave aun
amigo. «Cuando yo hago ‘ti-to, ti-1o” estoy dicién-
dole ‘hi-jo pu-ta’ y el otro me conresta: que-te-
den por-cu-lo'», explico. No son palabras bienso
nantes, pero la diplomacia suele tomarse licencias
cuando se trata de sarisfacer a la cunosidad.

Algunos, como Juan «el del canaston, ven
dian las chinguas, los meblis, la came con «bis,
tortugas de plistico que conan al tirar de un hila
enrollade en torno a una ruedecita de plomo,
caballitos que avanzaban gracias a una perilla con
aire y una momia que salia de su ataid al darle
pequenos golpes. Otros se inclinaban por el pro-

ducto nacional, vendiendo gambas en las esqui-
nas con la cabeza cubierta por una goma blanca,

Mada escapaba a las vistas del Marina Victo-
na, Donde antes se vela a la gente cargando una
potera para coger pulpos en los pilares del puen-
te de Isla Verde de camino al trabajo, ahora se

veia ¢l dique. También se veian las partidas y las
llegadas del Punta Umbria, capitaneado por Pepe
Méndez Goas, el mando de la sobnna del geren-
te el hotel.

El eapitdn y su barco unieron indisoluble-
mente al hotel y a la bahia, no sdlo a través del
vinculo matrimonial, sino porque Pepe desperta
en Miguel Luis Gallego Sénchez, el hijo del due-
fio del hotel, una pasién por el mar que fue en
aumento con los afos. A la altura del rompeo-
las, el capitin del Punta Umbria colocaba una
caja de cervezas frente al timdn del barco y se lo
cedia a Miguel para que lo llevara a compis. El
nific se aficiond y cuande Pepe varaba su barco
para calafatearlo, Miguel se monrtaba en el bote
del Punta Umbria para bogar hasta el dique Sur
ante la atrenta mirada de su tio, pera sélo cuan-
do hacia «levantuchos. Regresaba a la caida de la
tarde con medio kilo de pescado que el tio y el
sobrino se comian en ¢l mismo barco.

Miguel Gallego alterna las historias del ho-
tel con las vividas en el barco. Sefala una foto-
grafia del restaurante del Marina Victoria colgada
en el vestibulo. Cuando su padre todavia regen
taba el hotel, los clientes comenzaron a reductt
sus estancias a las noches, par lo que decidid
derribar, no sin algun pequenc incidente, el co-
medor situado en un hermoso pano con colum
nas. En las décadas de los sesenta y setenta, sus
habitaciones no sola alojaron a viajeros y trabaja-
dores, sino que también recibieron a personajes

!

ilustres. El Anglo era el hotel de los toreros y el
Marina Victoria, &l de los artistas que actuaban
en el Casino Cinema. Lola Flores, Manolo Cara-
col, Juanita Reina, Raphael y otros que han per-
dido el bnlle durmieron bajo su techo.

Hubo otras personas gue dejaron huella de
Sl paso, pero no precisamente por su arte- El ho-
tel ha sido testigo de rramas que concluyeron
con el desmantelamiento de redes de ralicantes,
de memorables olvidos como el del senor gue se
dej6 un bolso de mano con medio millén de pe-
setas vy lo encontré intacto tres dias después, y de
auténticos dramas. Algunas escenas han perdido
su tinte de angustia con el paso del uempo,
como el suicida frustrado que sali6 de su habita-
cién gritando «iun médico, que me muerols,
después de que la limpara, la ducha y ¢l termo,
de los que intentd colgarse, le cayeran sucesiva-
mente en la cabeza haciendo de cada golpe un
motivo para abandonar su empeno.

El Marna Victona connnia dande cobijo a
los que llegan sabiendo que estin de paso. Las
nuevas construcciones situadas a su izquierda, si
uno mira hacia el mar, arrojan sombras sebre su
fachada, cada vez mids oculra por las agencias de
vigjes y los autobuses que paran ante la entrada:
Sin embargo, su pared derecha muest= ain un
gran cartel'en el que dos nombres y dos esuellas
indican que el gran testigo del devenir del puerte
permanece en su lugar cargada de historia y de
historias por contar
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=3 La'Manna desde of frdo del rfo, Hacia 1930, (Archivo APBA)

La Marina fram the river side. Around 1930 (APBA Archives)
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= Lmaumbumfccsics & interurbanos operaban junto al muelle, desde donde los
vidjeros entretenian su espera obsenvanda’ ¢ movimiento de barcos: Hacia 1957

(Archiva APBA ) El nuevi edificio del hotel Marina Viciora presidia majestuoso la entrmda al puerta.
i ' Hacia 1957. (Archivo APBA)
Localand interurim busss operated net to the quay : : N
e oL i . Ly, h'l-"hi'ﬂ" FHI}&'I!SHE i-l.'d[dl{‘{f 5F||Ia-;. % .”H.T new Hotel Mearing Victeria butldine 1 T . 4 v of the port
- Hu;"li\'.t:[ﬁf.,ﬂrwm“gj? (AP]!A Archives) £ ferea r’.l-ll.f-.li!.; SEamds metpesli u|i;-. ul r.l;:_rujum'. o 1"”'. ll'.l|_.r
i Aronnd 1957 (AFBA Archves)
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venta de billetes ¥ al cambio de divisas, (Archivo UFCA
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Smice the 19805, the restricted space af the Acera de la - Maring hos e

fravel Agencics, devoted expeially to ,kr-,';r;;: lickets

(UEFCA Arciives)
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El digue de Isla Verde

/EIRERS 1 AN

onstriido para dar abrigo al muelle de La Galera, los

trabiajos comenzaron en el afio 1919, En 1926, yase

habian construido 500 metros de dique, aunque al-
gunos temporales y oras incidencias retrasaron [a termina-
cion de estas.obras que no concluyeron hasta 1932

Los trabajos comenzaron junto al fuerte del siglo xvii
que presicia lz isla donde sehabilito una explanada para el
taller de bloques cedida por ¢l ramao de la Guerra,

El' rompeolas, como se le conocia popularmente, fue
concebido en origen como dique exento, aungue poste-
normente, laconstruceion del puente para el ferrocarril
de via estrecha propicio que se electuaran los primeros re-
llenos para un muelle de pasajeros, que, aunque no llegé a
utilizarse como tal, sirvio en el proceso de construccidn de
la que seria la primera terminal de contenedores.

El dique onginal, que tenia una longitud de 1.261 me-
Ios, se construyd primeramente con bloques de silleria v,
mys tarde, con blogues de hormigén, para lo cual fueron
imprescindibles la utilizacion de grias especializadas como
la Titan y la Goliat, que contaban con una potencia de 100
toneladas cada una. El dique ha tenido en su historia wes
ampliaciones, Ia primera de 700 metros en 1977 paa el
abrigo del muelle del Navio, una segunda de 318 metros
en 1990 y la tercera de 479 metros para la proteccion del
muelle Juan Carlos 1.

La Tuan era una gria que se uulizaba para la coloca:
cion de Ios bloques, que llegaban hasta ella en carros en

los que habian sido depositados por la gria Goliat. La Ti-
tan llego en 1920, procedente del puerto de Larache, y for-
mo parte del paisaje como un elemento muy caracteristi-
car de los muelles hasta fines de los cincuenta.

En agostode 1931, la griaa se accidentd, cayendo al
mar por causas desconocidas, lo que supuse un grave pro-
blema para la continuidad de las obras y, muy especial-
menie, porque esic hecho suponia la pérdida de 400 em-
pleos. Coma primena solucion se optd por dedicar la mano
de obra a la construccion de bloques, pero llegé un mo
mento en que el taller agotd su capacidad de almacena-
miento y reaparecid el fantasma del paro. Fue tal la crisis
que incluso el Ayuntamiento se vio obligado a exigir a las
empresas locales a admitir trabajadores. Finalmente, con
una cabniz holandesa denominada Adelaar que aparecid en
el puento de Kenitra pudieron continuar los trabajos. Cua-
tro afos después de su accidente, la Titan volvio a insia-
larse y, en 1961, se subastd como chatarra, aunque una
parte, en concreto el cabestrante, fue utilizada en el vara
dero de Isla Verde para el tzado de uno de los carros. En la
actualidad, este cabestrante estd expuesto en la exposi-
cion «El Puerto y la Ciudad de Algeciras, Cien afies de
historia v de faruron.

En 1980, el dique recibié el nombre de Castor Rodri-
guez del Valle en homenaje a quien fuera su ingeniero di-
rector entre 1916 y 1932 una etapa decisiva en la cons-
truccion del puerto.
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=3 st de Bis obras el diggue de sk Verde en 1919, (Archive APBA)

The stare of workes on the Ishe Vesdle brcaliwater in 1919, (APEA Archives)
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Una vez monada; la T realizd of nabape de a Goliat, que pasd 3 cangario
¢n las vaponetas, Esws dos grias s instalaron y comenzaron 2 foncionar en 1924, Al
fondo. s v el fuene de o' lsla Verde, del siglo 3, que hasido restaurado en el 2006
(Archiva ARBA)

After thie Tatdn hid been assembled, 18 took over front the Galiat, which would
henceforward load blocks anto tnicks, These two gintrics went intd senvice in 1924,

I thies Dxtcleground stands the 15" century Isla Verde fort, restored in 2006, (APBA
Arcirives)
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A EL PAGO DE LOS JORNALES DEL PRIMER TROZO DEL ROMPEOLAS DE ISLA VERDE, EN FL ARO 1920
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“Huzos trabapndo en'la colocacion de bloques, Ano 1929, [Archive APBA)

Divers placing Blocks: 1929 (A PEA Archives)
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= Tabaadores en las moeas de construccion del respalddn del dique. Hacia 1930,
{Archivo AIBA)

Warkers building the breakwater containing wall. Around 1930, (APBA Archives)

=1 griia Titdin era la encargada de situar los blogues en cf extreme de la obm,
siguiendo las indicaciones de los buzos. Ao 1931 (Archivo APBA)

The Titdn gantry served 1o place the blacks al the end of the quay, following the
divers” instructions. 1931, (APBA Archives)
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Rescate de bagroa Titdn un ano despuds
. ; f } te syt caida accidental al mac Anol 931

e eniral eléctrica constinnida par una diname que, movida por un motor d¢ explosicn RN S ST ;
; o L Archivo APEA)

alimentaba ks grias  que se rajo de Lariche: Ano 1928, (Archive APBA) WS
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from Earachie, which fed the gantries, 1928 (APBA Archives)

i fell accideneally into'the sea: 1231

(APBA Archives)
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Cabrautilizady pars continuar los trabajos despues del accidente de I Tiran,
Afio 1933; (Archivg APBA)

R i S P = Buzos trabajando cn el momo —ramo final- del rompeokss. Ao 1933 (Archivo APBA)
CAPBA Archives)

: " " ey i s, fAPE !r-!'-"\
Divers working on the ‘morra’, the final section of the breakwite: 1933. (APBA Archives)
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PUERTO BAHIA DE ALGECIRAS

Luis Miguel

==3 Algecirgs, 1955 &

Fotagrafia Victor Bomdn

na fororafia en blanco y negro retrata a
DA POEETalla L ) 5

Luis Mizuel sentado en una silla. Sus ojos,
pequenos y brillantes, miran a la cimara. Es

isa del uniforme de

un hombre enjuto y la car

diano s¢ une al cuello por un solo botdn. Sus ma-
nos cruzadas sobre la piema derecha son las ma-
nos de un hombre que |as uriliza para mrabajar. El

bigate acentiia los rasgos ahlados de su rostro, en-

marcado por el corte pulero del pelo. La imagen
del primer conserje de la junta de Obras del Puer-
to fue tomada en 1927, Oz lotogralia de |2 mis-
ma época muesina a las autoridades portuarias y
a un grupo de personas sin identificar Estan co
locadas en la escalera de la anugua sede de las ofi
cinas formando una pirdmide en cuya cispide
estd Luis. En esta ocasion aparece vestido de gala.
12 cadena del reloj le cruza el pecho y él sonrfe.
Luis Miguel fue el primera de tres genera-
ciones de conserjes de nombres idénticos que
!;ll"- aron a I'_'I.l'l.'li." SLi l[i.‘l.E__'lH:il.] E}H.:'E |.H. .illﬂ[ﬂ }'. le.!;_"_"i*
pues, para la Autoridad Porruaria Bahia de Alge-
ciras. A Luis Miguel le siguié su hijo v a éste le re-
lev6 su nieto, quien en la acrualidad ocupa el
puestn. Luis —a partir de ahora slempre el nieto
no estd seguro de la fecha exacta en la que su
abuelo entrd a wabajar en €l pueno. Ha buscado
en las actas repletas de caracteres escritos a plu-
milla, pero no ha encontrado

a referente a la
contratacion del primer ordenanza. En cualguier
€as0, apunta 1907 como fecha probable, Cuesta
encontrar en sus facciones redondas y suaves un
rastro del abuelo.

Los recuerdos relacionados con el abuelo
son pocos. Luis sabe que pasd muchos anos de
conserje, que después tivo un negocio de cons-
truccion y poco mas. Del padre dice que estaba
disponible las 24 horas del dia porque entonces
no habia horarios laborales que se respetaran 2
rajatabla y porque cuando algo se estropeaba no
se arreglaba en cuestion de minutos,

El padre también aparece con frecuencia en
las conversaciones de los trabajadores del pUerto
que ahora estdn jubilados. El era quien tenia las
llaves, quien sabia dénde se guardaban las cosas
y donde estaban las personas necesarias en cada

momento. No obstante, no sélo era el ordenan
za. Casl todos tienen un recuerdo de bromas
compartidas con €l o del alivio que les produjo
haber solucionado una situacién dificil gracias a
¢l. Hay quien incluso le recuerda como ¢l amigo
a cuyo brazo s¢ agarrd para superar el miedo que
le causd presenciar lo que lueso resulté ser un
peEqueno maremolto

Luis Miguel, la tercera generacion, llegé al
puerto en 1977, Estudiaba delineacidn y, aunque
cuando era pequefio no habia pensado continuar
lo que empezaba a ser una tadicion familiar, se
presentd a las oposiciones convocadas para ocu-
par una vacante en ¢l puerto, y las aprobé. No
era la profesidn que a la que aspiraba en princi-
pio, pero rampoco le resultd extrana. Por el con-
trario, parecia un traje hecho a la medida de una
Pl'[h[‘l!'li_i ".%IH" ]lEJI:};il IIH{,'I[]E_!‘ 211 ii.l ‘n'l‘r"ll,'l!{_i;';! ‘%iLLli!LlE‘l
spbre las oficinas de la anugua sede de la auton-
dad portuaria,

El padre se mudd a una casita en Isla Verde
cuando se caso. La pareja tuvo alli su primer hijo
v, n 1950, se mudaron al edificio de la sede par-
LLuaaret, LlL]L‘ [.:';:L;'ihil il'.‘.l;'l. =11 Lt.'r[[!in:]:. ."!II.]|.[ nacieron
sus otros dos hijos. Por lo tanto, Luis Miguel cre-
cié en un lugar que renia el mar a cinco metros,
Se banaba y pescaba en las apuas limpias que se
extendian frente a su casa. A veces acompanaba a
su tio Vicroriano, maquinisia de una barcaza,
hasta los cruceros italianos y norteamencanos
que atracaban en la hahia. Como no habia calado
suficiente para que estos grandes buques atraca-
sen en el puerto, la barcaza llevaba coches, mer-
cancias y maleras hasta ellos, que usaban sus
propias grias para las operaciones de carga que
el sobrino de Vietonano ohservaba con atencion.
Aquello durd hasta que llegaron los aviones,
cuyo vuelo ripido eonvirtié a los rasatldnticos en
vehiculos costosos y pesados que quedaron para
satisfacer los caprichos de viajeros que preferian
oler el océanp a cruzar un cielo que ni siquiera
podian tocar con la punta de los dedos.

Luis Miguel no empezd como conserje, sino
como ayudante en la elaboracion de estadisiicas
en 1977, Fue interino durante los primeros 4nos,

en los cque, junto a Francisco Jiménez, Mizuel Ra
maos y Hafael Bejarano les daban las diez, las once
y las doce de la noche entre nimeros, proyectos
y pliegos de condiciones. Sélo habia un ordena-
dor, el de facturacién, una mdquina con una -
tallita y un tinel por el que pasaba el papel con-
tinuo en el que se imprimian las facturas. Todo lo
cluenra a ]'."HH{' l.';.{' I.'I:'IL'I'!'.I'I:_'”I.'I;:'H.'_'Q.":'I'."- Los }}}:[Il{‘l'”.’é.
ordenadores no iban bien y ellos tenfan que sub-
l'il}'i’ll' ][}.‘; []'irf' renies ;'.‘ri'?!_'!'L'.L"['i.)'.\ ¥ f"JL?Ii]]H[l"-."?} O
una calculadora que hacia ashhhh-shhhhs,

Las ndminas se pagaban en meralico y las
palabras de Luis Miguel casi permiten escuchar
los lapices de Seralin y Arcadio anctande las ¢i-
fras sobre el papel: No se perdia ni una peseta.
La l.'t:lL'[E‘lL'Clﬂ:I‘ll l':il:EII:JH_-"['. LeniA ?!-t}!'l'i[.](}.‘i E)I.'{.'.lP'i.US..
La primera era de carbon, que llegaba en camio-
nes que ronroneaban y que los operarios descar-
gaban en una habuacidn a ritmicos golpes de pa-
las. «Chun-chuns. Mis tarde se urilizo lenay,
después, gas propano, més limpio y silencioso.

Luis Miguel estd al tanto de todo lo gue
ocurre y, como su padre y su abuelo, conoce el
paradero de todo lo que es indispensable. Basta
pronunciar una palabra para que el conserje en-

cuentre la llave migica que le da vida. Si se dice
scentralitar, coge su llavero, abre una puerta y apa
rece, rodeada de barémetros antipuos, el bambo
cosas que muchos crefan desaparecidas. Se acerca
a la centralita, toma las clavijas y mueve los inte-
mmuptores, El también la utilizé alguna vez porque
al principio tedos sabian hacer un paco de tade.

Mientras camina entre las oficinas mira ha-
cia todos los puntos cardinales del puerto y di-
buja con el dedo un mapa imaginaric. No hay
norte ni sur, ni este ni ceste. Sus movimientos in-
dican pasado y futuro, haciendo pausas en el
presente. Su inventario se limitaba hasta unos
MOMmentos antes a las personas y a los objetos.
De pronto, los movimientos de sus brazos se am-
plian y uno ve que su lista incluye las playas que
estuvieron y las que ya no estan, los proyectos
que se cumplicron y los que estin por venir. los
que s¢ fueron y los que esperan su oportunidad.
Su rabajo le gusta. No entende qué pinta uno
en un trabajo en el que no se sicnta comodo.
Casi rreinta afios después de las primeras estadis-
ticas, aSCgUra que no se imagina otra vida distn-
ta. Sonrie: Ahora si se parece a su abuelo.
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M Nifiera vy el puente
de Isla Verde
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n el ano 1910, tras haberse estudiado diversas alrernan acceso Surhasta la playa de El Saladillo y, desde alli, se nans- =

vas para la extraccion de piedra con destino a las obras portaba la escollera en barcazas hasta el embarcadero de =

[NN)

del puerto, se considerd gue la cantera de Los Guyos Isla Verde. Dado que este sistema rerrasaba y encarecia la e

, c . - - o el : o

era la mis apropiada por ser la de mayor capacidad y la més obra, en 1926 s¢ decidio consmuir un puente sobre pilotes -
fo 3 : e - i ; - 0]
ficil de conectar con la zona de obras. Para ¢l traslado de entre ia playa de El Chorruelo y Ia il para el paso de este fe &
los diferentes bloques y derivados, se construyd una linea de rrocammil, puente que hie el primer elemento de unidn con z

ferrocaml de via estrecha que discurria por la zona del actual Isla Verde y que dio ongen al muelle del mismo nombre.
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&5 Puente sobre pilotes para el puso del Ferrocam de via esirecha.
En prmer iémino, mecanismo de elevacion del wimo inteal para
facilitar ¢l paso de embarcaciones. Afio 1931, (Archivo APRA)

Bridge on pilés to cany the narrow-ga uge riilway fine, I the

_fﬂregmm:d. a mechamsm to raise e inthal sireteh o allony 5-;':[]'-?5 to == antera de Los G".Ji_ili'*:: Al 1926, (Archivo AFHA)

pass underncath. 1931, (APBA Archiv
! Archives) The Lo (rutjos quarey, 19736, (APBA Archives)
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Cantera de Los Guijos
Ano 1927 (Archivo APBA)

T]
The Lag Guijse auarry
re of

H9AT TAPBA Archives)
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== Cantera dle Los Guijos. Ao 2007, (Fotografia de Victor Romén)
The Los Guijos guary. 2007 (Photo: Victor Romgin)
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i Puenie de Isla Vende Afio 1930, (Archive APBA)

The sla Verde l’rfyfg{. 50 (APBA Archives)




PUERTD BAHIA DE ALGECIRAS

Vicente Marcet

== Melilla, 1932 ==

A

Fotagrafia Victer R

St
icente Marcet llead a Alpeciras, procedente

I'I. _'I de Vi
\ )

¥ algunos ninos alicantinos mataban el ham-

]:i_h.‘.":.'ni.‘-:'._ 11 UL MOoImento en n;_‘} l’.:|i'||.':

bre con pan de maiz, cebada o algarroba acom-
paiado a veces.de un café con las cucharadas de
amucar contadas. Abandond la terra desde la cual
tamilias de pescadores trajeron un arte. el de la
pesea. que ayudd acrecer a una ciudad cuyo
puerto sélo era un esbozo sobre el lienzo ondu-
lante de la bahia. Mo tenia dinero, pero no era
pobre. Vicente tenia un deseo continua de
aprender ¥, a pesar de no haber pasado ni un
cuarto de hora en la escuela, poseia un talento
innato para convertir los obsticulos en herra-
micntas con las que abrirse camino.

Estuvo poco tiempo limpiando platos en un
barco porque a los 12 anos consiguid una autori-
zacion para practicar la pesca de arrastre ¥, a los
17, ya era pawon, aungue muvo que esperar hasta
cumplir 21 para obtener ¢l tirulo. Desembared en
una Algeciras repleta de alicantnos, valencianos,
gallegos y almerienses, que enarbolaban apellidos
como Montoya, Joya o Blanquer. Fue uno de los
que tuvo la suerte de llegar a una Algeciras pros-
perz gue alimentaba el wen Pescatero, que nurria
de pescado a toda Espana. Aquella ciudad le dio
g-IJ:UIILiL".'\ ‘:'nilll'_:'l.?r"..LL'JUEIL".\, L0 [.H_"I'Jli_'! MCE €11 DEsO-
na 2 Ehzabeth Taylor, la mujer mas guapa del
”lllfld('i‘. i'llFing“‘ recien tenia |Fi I.._"{_}H[.,] []L"‘ quc _D'L'I-
diera interesarse por una actiz que mundo las
pantallas de cine con sus ojos violeta. La amsta,
gue viajaba a bordo.de uno de los cruceros ame
ricanos que hackan escala en ¢l puerto algecireno
para recobrar ¢l aliento antes de retomar su wra
viesia, pasé por la estacidn con los pasos eipidos,
leves ¢ imborrables de las estrellas Fugm':::; S¢ ig-
nora si el joven Vicente formulé un deseo al verla
descender por la pasarela.

Has1a |2 edad de 40 anos se dedicd a la pes-
ca. al mando del barco de su propiedad Sidi Bu-
rraquia, asi llamado en honor al patron de la ciu-
dad de Tanger, y de otros pesqueros, como ¢l
Beata o el Alborada. Evoea sus singladuras a rem-
205 exentos de los grandes alardes caracteristicos
en las narraciones de los pescadores. Recuerda,

o x"_";'."l'I‘lr'l-.U. la ;f}'.'il]'it".'.'l Ve que i:|.;_":',\q'} el pan
blanco. 5S¢ dieron un atmacdn de pin de molde y
leche condensada en jrote, a modo de fiambre.
que les costd un empacho de los de morirse a él
Voa su CoOmpanero de vigje,

No dice, por ejemplo, que su barco de en-
tonces, el Villatona, fue el primero de la provincia
de Cadiz en sacar un millén de peses de la mar
Los periadicos de la época si lo dicen, y que fue
exactamente un millén cuarenta ml pesetas. 5i
se le pregunta, Vicente responde que fue «por
circunstanciass y que en la mar nadie sabe por
queé captura pescado porque, si no, también sa-
bria por qué no lo captura.

Dejé la pesca «por circunstanciass | conci-
'n'.ii.!.hl'l.l'ii'? Con |.i-1"| r.ll."'l'"rl."li"l ||-'_"i-l".ll'H'":'-. i {[LH." t\'ll:HELEL'RZIJH
sometia a los pesqueros. Decidio que la salida era
morir con las botas puestas y busco en Algecins
otra manera de seguir adelante. Encontrd trabajo
en los astilleros de Isla Verde. Vivid de cerca la
vida del puerto cuando era como una familia en
la que todos se conocian, desde los puardamue-
lles hasta los empleados de las ohcinas, pasando
por los carabineros. Finalmente, fundé su pro-
pia empresa, Gabarras y Servicios.

La compafifa cumplird en breve 30 afios.
Comenzo avituallando a los barcos, y fue la pri-
mera en recoger los slops y sluges de los barcos
para enviarlos & la planta de tratamiento Delra, en
Cadiz. La lancha de desembarce mis conocida
vomo La Caracola, y menos conocida como Ld
Angula, fue la pnmera en desempenar esta tarea
!_iﬁ rft!.""\-'ﬂl"f_'lfi Orras L]Ub I.',.'[IIl'J-':l]"l',_'i‘l[,.'i.UI]l.,Z':& bi[l‘!ill‘ll":s'
gue siguieron su estela. Tras ocho anos dedicados
a las labores de submannismo profesional, Gaba
[ras } Slf:l: VICLOS R:i...'..'ll!'{?l b R t::j!'uc[zu:} LIl l!tlEJﬂJUE
de proteceion del medio ambiente, que la hicie-
ron merecedora del certificado [S@ 14001 me-
dicambiental. Era una manera de adaptarse a los
nuevos tiempos, pero también una respuesta a
unga conviecion personal de Vicente, quien, a pe-
sar de no haber tenido vocacion de marinero, [ue
hechizado por lo mismo que lo son los hombres

de mar y que, seglin algunos, en ocasiones ad-
quiere la forma de saudade,

El corazén de la empresa sélo deja e lanr

a tarcle cel 24 de diciembre a

i 1
descle las ocho de

esde las ocho

las ocho de la manana del 23, y ¢
cle 1a rarde del 31 de diciembre hasta las ocho
de la manana del 1 de enero. En realidad, este
suspenso de activiclades es una ilusion. Vicente y
slis COmpaneros Lenen un ojo puesto en la cena
familiar y orro en el hilo telefénico, por lo que
pueda ocurrir. El ahora empresario no ha aban-
donado su interés por aprender de todo y de to-
dos. Asegura que no es inventor. pero admite
que desde que comprendié cémo funcionaban
los skimmers los hace como churros y los prueba
en el mar, que es donde se ve s1 las maguinas son
aptas para responder a los desafios del océano y
de los accidentes causados, en mayor o menor
medicla, por la mana del hambre.

En algtin lugar guarda los titulos de patrén
de altura, trdfico interior; radiotelegrahsta, frigo-
rista y otros <e los que casi ni se acuerda. Ahmma
vehemente, con un acento que no dejé en tie
rras alicantinas, que de Algeciras solo puede de

—

1.4 & b Al e, d 2
cir maravillas. Sin EMCargo E 3 aado

a la ciudad v tode lo que ha recibido de elia le

b=

Msie, pOT I0-qUE 3C ;'.'JZ'-LH‘ it

da derecho'a esta

CET MEJOT ¥ No S& M1I0, PO s oportunidaces que

se dejaron pasar y que volverian a escapar si decr-

|3 conversacion,

dieran presentarse de nuevo.

como en los versos de Machado'y en la cancion

de Serrart, surgen con ire
tambul como los punios (ue unen una linea en
la que todo es posible.

En su vida siempre ha preferido pelearse a
enganar. Ya no le importa cuanto le queda por
delante, sino como manscurmirdn los afos que e
resten por vivir Cruza [as plemnas y con una son-
risa en sombra recuerda a los amigos que yano fe
recuerdan a €l. No quiere esa forma de perdura
A pesar de haberse acercado al mar sin voeacion.
formula un deseo: que cuando llegue el momen-
1, sed rapido y a bordo de una lancha o cerca
de un noray. Luego, reflexiona, mira was el cristal
de su despacho y retoma el discurso sobre come

mejorar el dltimo de sus-artilugios.
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PUERTO BAHIA DE ALGECIRAS

Medios mecanicos
de |la época

05 [eCirs0s mecamcos con [os que contd 1a Junta de Obras del Puerto para la ejecucién de las
primerss obras habian sido, unos, localizados en otros puertos ¢ instalaciones industriales,

QLIS 2ran Eill’,!LlﬁEi[ |L]‘:~ ‘n. £l resio se j'li'
Erz tal la imponancia de estos medios que fueron inventariados fotogrihcamente, lo cual nos

Ml LE':.'-.C!EI':['.'{.'-&'-‘ NMuEvc.

brinda la oportunidar] de ver como eran las herramientas que se emplearon en [a construccion del
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muelle de La Galera v el dique de Abngo
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PUERTO:BAHIA DE ALGECIEAS

Rafael Montoya

= Almeria, 1932 ==

iotor Ramwdn

Fotografia

£ 1 -, :--| o ¥ g AP ¥ LA LTy el
= afael Montoya va no sale a pescar, pero re-
memora oS dias de Pesca constantemente a
| traves de sus libros. Se ayuda de diarios en

1 1
05 105 5

105 gue nene apunia

los antici-
pos. la carga, el gasdleo, los mumos vy todo lo que
anota un buen patrdn. A pesar de haber esciito
CIenues v C1ientos de _Z.'?'i:a:'._'.li"!i.'-"ﬁ ASCELA QUE N0 .CS

4

ML L] :'.\li.rililllti,“L'. Escribe |

I Aot al arte ae

recuperar a traves de las palabras los anos en los

- ' 1 .
LI:-'ILf 1 Lf[:[!l"-.l..‘-'.i. BRI CAamMIOnT- i Z'.'.L:l_‘llL' €ra para

CATFAT SAMInas O ]‘.'L'.': L'.'~|_‘I:I(.'..'. Entonces no habia
=

A

contenedores v los pesqueros apenas Compartian
estas aguas con las idas y venidas del Giudad de
Tanger y el Ciudad de Tarifa. MNo habia casi nada,
una via de tren para descargar ¢l corcho en el ex-
wemo del muelle y los vagones de pescado que
salian a mediodia o por la tarde. Eran los tempos
en el que llegaron los Montoyz, los Cazorla y los
Heméndez desde Almeria para levaniar con su
arte un puerto emergente

INaci6 en La Pescaderia, un pequeno barrio
dentro de 12 barriada almeriense de La Charca,
dotada de tal encanto que un forografo casi and
nimo entonces y célebre después la retraré de
uno a otro extremo. Llegd a Algeciras huyendo
de los peligros que enrrafiaba pertenecer a una
familia republicana en plena guerra civil. El des-
cubrimiento del pez espada en ¢l Estrecho habia
convertido Algeciras en un lugar idéneo para los
palangreros de Almeria. El padre de Ralael era
patron de un barco en Malaga y, cuando se jubi-
16, se mudaron tados a Algeciras, al amparo de
un hermano que se habia situado bien aqui.

Recién llegados, vivieron en chozas de cafia
en El Rinconcillo, donde mds tarde habitaron
una easa mis solida, antes de mudarse a Pesca-
dores. Cuando se asentd en Alpeciras, alos 17
anos, ya sabla pescar, oficio que habia aprendido
echando temporadas en Almeria y Carragena
desde los 14 anos. Fue una mala racha de per
l.Jl-i‘..'f E.Hﬂ‘liﬂlg[t’b l'.':"..‘.' | llE[[HHHU ]a l'..l'l.Jl.‘f |.‘.‘.' l[t"n"ﬂ} a
manidar el Paco y Juan, por probar suerte, con 21
ahos. No perdi6 palangres y, junto a su wipula-
con, regreso con 120 cajas de merluza y ajusta-
ron la cuenta en el bar Arouro, Fue al regreso de

JOUCla Primera empresa cuando a unoe {,fl,; 558
fie] 1
Manneras ¢ pMiCcouna arana v !'_LLl.‘.{" e ‘.'.';1}:!.;1-

darlo a lfm. ue fuera stendido, se quedd en

s de sus hombres, desa-

¥ -
un oote, junto. con

o } | . 1 1 1
[!l.'lll'.l.f yal mar Al mannero le SRICEETON OCNOo O e

L

fillas del brazo y se recuperd en medio de flo-
res y dulces que le regalaron los espaiioles que vi-
VIALL €11 !.:.‘: ZOTH,

Poco a poco, se introdujo la pesca de mer-
:Li:':E: con :ull[\l:".'L:\.":.i.:'. :_'.:".':l.'!.L a5 8 un iLJL':"l'i:illlUl. t?lrlli:Ji.rjll
almenense, llamado Manano, que faenaba en el
Ciudad de Almeria. con base en Tdnger. La pesca
llevd a Ratael a Argelia, Ordn, Melilla, Cewta, La
rache, Kenitra, Rabat, Casablanca, Safir, Agadir y
las Islas Cananas. Quizi no exagere cuando ase-
gura, apostando la vida si es preciso, que no hay
30 metros seguidos de la superficie del mar de
Los Cristiznos a La Gomera en los que no haya
caido un anzuelo suyo

Para Rafael, la principal bondad de los ma-
res CONSISEE e una pesca @an buena come para
que se grabe en el recuerdo hasta su lecha. Sus
campanas le depararon otras maravillas, como
una suerte de aurora boreal que contemplé a 20
duranie la puesta del sol, con un anochecer subi-
to cuya descripeion deja en manos de los poetas.
Evoca también una manana en que, :‘IE:'-'L*ﬂEtI‘Lil{}
entre Cabrera e Ibiza, divisaron, mds alld de las
Jarcias, en linea recta, un océano sembrado de pe-
ces espadas flotando boca arriba como un cam-
po ondulado cuajado de flores muertas. Se 1a jugd
en Espartivento, y renuncid a palangres cuando la
mar se le echaba encima con envites en los que
los hombres de mar saben que la distancia entre
la vida y la muerte se mide en minutos

Conoge las virtudes y reconoce los defectos
de los pescadores, a quienes puede la avaricia,
mala consejera. Habla con cierto desdén de los
peces enjaulados, cuya carne carece de la solidez
y textura debido a la falta de libertad. Desconlia

de las grandes empresas que poseen helicopteros
para seguir las manchas plateadas de pescado
desde las alturas, Recuerda, nostalgico, cuando
¢en la bahia enwraban el boquerdn y los atunes, y

[ e
cuando los barcos llegaban a las d

nga para LlL‘ji_Il las cajas en tierma ¥ echarse de nue-

VO A 12 I

¢ | £ rrirhin o
sélo las largas ausencias enturbian el relato

de su vida de pescador. Le sabe amargo el mo-
mento en el qué una nifa se abrazd a sus pier-
nas al regreso de una facna. Al darse cuenta de
que no habia reconocido a su hija. se le partio el
alma; fue uno de esos instantes que se escapan
de enrre las redes de todos los de su oficio.

Se quedé en tierra en 1987, coma patron
mayor de la Cofradia de Pescadores, pero [a vida

se empena en no dejarle olvidar el mar. Desde su

alle Pezx Bs

cass e b

de sus escritos. Delos o

nombres como el Rasque, el eemo ¢

que Siempre se arevid a decir lo que A prucenchl

mandaba callar. No se sabe a ciencia cierta, en
ocasiones, dénde acaba Ralael Montoya y donde

empieza ¢l Rasque. Hay otros nombres que cam-
bian ligeramente en sus NAMACIONES pard respetar
la costumbre, ya anacrénica, de no mentar a los
que ya no estan. Dice que ya esta todo contado,
pero los cuadernos, las fotografias y los 0b

} ey o ey

gue pueblan los nncones de sy ¢asa de peseador

aseguran lo contrano.
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nacian sonar sus sirenas avisand

POT COUSICUENTE, el tMcioae 13 acmadad [anoral

actvidad, como alimacenes de coloniales; {abncas de hielo
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En los afos 70, el sector com a decae el
CENSO e 1AS Caf e
UECos, I QUE AenvD £n 54 pracii

[RETr] ST - 1090 . - 131 i i
iarsena pesquens Hacia 1920, (Asosacion Tubilados APBA

7 0 F
e JRSmired gbiany Araira
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frarcos de pesca en el vamdeno de Isla Verde. Afic 1931 {Archivo APBA)

Fisling bouats at the Isla Verde drydock. 1931, (APBA Archives)

. 1] i
Vencledor calleiero de

pescado: Hacia 1920

{Coleccidn De Vicente-Cheda)
Fish pecidicr: Arouwrd 1920,

(D¢ Vieente-Chieda Collection)
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|J'.'IJ'I:|3. dl.': '[:".',‘\'-I.I.'I-dl..,' Y {'l[Ll.Jil!{ll'JlJ ETVCAMIOnss para 51 diarnseion POr IVersss Flota pese JUEERE GO SR L LN e ] 'llil"l_u, iras. Ano 1957,
puntos del pais. Ano 1965. (Archivo APBA) {Archivo A, Gomez Palxon)

Fish market and fish being loaded onta lorries to Be distributed throughout tie
COLRTTY. 1965 {I:\PH.'\ Archive 4

Fi -:.'Irl_'.f .'.Jn'l.'ll besed ar "III_';l'i iras. 1957,

(A, Gdmezr Pabdn Archives)
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Botes lucerosy traifias en la
didrsena Villanuev. Afioe 1957

(Coleccidn A Gomez Pabdn)
Light boats and deep-sea nets
on the Villanrkeva quay, 1937

(A Cromer Pabdn Collection)
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PUERTO BAHIA DE ALGECIRAS UNSIGLD DEVIVENCIAS

LOS Rem; JI0S >N azileih y algunas lot de se descargaban las pledras para el rompeolas. Garrigues v Puig poseia en el convoy de fa Victo frenazos bruscos hacian esmagos en los Bv-16
- ! arTig 4
LR P Bl PreCsan lo que los Remigios necesitaban ria para instalar en ellas un aller, del que se ocu RV-18de la Beneménita
ala da Don José les it una lerm cde 250.000 Pese nd su sobnno, Aparte de que asi no tenian que Elp » diel nempn conimiid mirnaucencs
1 5L (85, que NUNCA NCCCSITAron Pero que SIempre agra- .',::; yrgar i otra empresa el herraje de los barcos, cambios v el astillero
CHON extrana g decicron, La empresa destinada a persistir dun eonstruveron el varac ado a

duran siempre. Luis Ciz varias generaciones se habia puesto en marcha 2emigio- de Macl

Garcia Rodriguez padre 31&"-‘-“-'-31‘-"— Larcia !u‘nh'-- Cualquier ayuda era bienvenida, Una vez so- su ritulo de pento naval bajo el brazo, El padre se , contando con mas de 200
guez hijo v Remigio Garcia Cuero 1al vez ne lucionados los wimites burocriticos, comenzd rorto la coleta, como los toreros, y le ce 4 le rodo tipo de buques. Se repam
ron un soplo:de nostalgia al ver como el princi- el rabajo duro. Los hermanos, el padre y los cin- puesto, i bien nunea dejé l ir caca r i y el aluminio. Ahora, 1o

pio de sus historias sc iba con las piedras de la ¢o 0 seis hombres que les ayudaban tenian las los astilleros. De sus i rcos los inspecre T
conservera, Alli es donde ‘. uis v su padre, Remi- manos llenas de callos de cargar piedras. Todos res de Cidiz que no hacia falta reconoce los, Los * [t primera mmpa: pa

das hasea sy amplicion

oo Garcia s caban los barcos cuando pasaron tres o cuatro dias con el ‘L" 1 hasta la nuevos rumbos del negocio dieron lugar aalgu-

el edificio era atin propiedad de Tabacalera: Ellos cintura cuando el comandante de la Marina, Joa- nas anécdoras, como ;:_!:r el barco dque estala va- SiTo Dri
1 porcentaie por varada al propietario quin Lépez Cortdjo, les autorizé que utilizaran la rado al lado de una ardia Civil 35 O Vi

&1

n 1o que madera procedente de un buque italiano que ha- pertenecia a un narcotraficante. lt-» €5CASOS CO-

UN SIGLO DE VIVENCIAS

Joseé Cervera

bia encallado frente al laro. nocimientos de los suardias civiles en matenia

oS Gel Danio.. LIS

s 1

i Aty rEee clppeape] e s v TTRST
e LOTES CIIESC] Yo 0SSt
g R,

1 1 r v | - sl smes las Js linmars 1 AP ST Sl L 1y 1o 1ATEAT ; L
IO ae 510 La CMPresa Prospero. 1 Los HI.“I‘ 105 2PICI- cle navegacion; fApe cialmente los de lugares con (oArCIa SIEHE pasanco’ &3S Mananas €0l VardQet
'i.

marinera como Badajoz o donde, apoyadu en su Daston, s& Sieniaa |3 som-

165, gue, prove- dieron poco a poco que no sélo era CII C511

1 e [an poca [Tad

Uirera, también "-m[‘n;: CIONATON bastante area a bra v SE eEnier de a5 co53s Con 13 CONVICCION Gk

=0 . e
1T Qid &5 "‘T'..'.'.- R

s, llew a Algeciras para hacer ser buenos calafates, sino que debian ser diplo-

=) un:astillero nin

I pa- los Remigios, yva que las fuertes armancadas y los que en un astillero

el seracio malitar v se quedd. Bl abuela realizé al- mdticos en el trato con los clientes y tene
gunos trabajos para la Junia de Obras del Puerto ciencia a 1a hora de cobrar las lacturas.

aue le valicron la confianz: de su direcior, el in: Pasaron los afios v la hbra de carbono empe-

genicro Castor del Valle. Asi lo demuestran las zaba a imponerse sobre la madera. Fue entonces
CAMES quc Permanecen ¢n poder de su biznmeto, cuando Remigio Garcia Cuero estudid peritaje {5:#‘" )

en las que splicitaba el dinero necesano para tra naval. El padre le habia 1"‘!3L‘;‘.Jdt‘ al hijo que un

e |
'

1 &0 Carta- harca es como Una casa PErG qQue, ad lemds, tene

e unas I.ln CAZas \..]Ll 'I,l,.'h ] I;JI_
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gena. Las barcazas sirvieron p que flotar y desplazarse sobre el agua. Luis cra

de los Guijos las o consciente de gue los tiempos cambiaban y que-

pliacion del muelle construido por ria que su hijo reromase su trabajo donde él es-

pomerd - a
los "I"'u se=. Después, el abuelo se dedicd a cala- tiba Lil.r.~[.ll.'|l'.‘.-[l.1 a dejar lo, asi que ambos [OMATorn
Un [axi para ir a Madrid y matricular a Remigio

fatear los barcos en el ro de la Miel. Comenz6 as
una tradicion que condujo a la creacidn de los as- Garcia (.Ll:‘;LU en la Facultad de Ingenieria para
tilleros El Rodeo, mds conocidos como los Remi-  cursar la carrera de Néutica. Mientras tanto, el va-
gios, en recuerdo de la costumbre familiar de radero engrosé su planulla hasta alcanzar las 34

nombrar Remigio a todos los primogénitos. personas, la mayoria de ellas buenos o abajadores

1

Luis, sus-dos hermanos y su padre trabajaban
en ¢l edificio de la Tabacalera. Luis comenzaba a
despuntary José Cervera le anuncié que iba a po-
neral inmueble en venea, Cervera olrecio un buen
precio a los calalateadores, que finalmente no
compraron y [ue Conservas Gan—u-i][ﬂ fa que ad-
quirit el edificio. Sin embargo, v,

1decidido

MONLEAr sus E}!‘{;PE:_JE- :ik'.rj“u:u}_t. Vv ervera una ver

mis, les tendié una mano, Fl empresano lies hablo

cue j".-rr[JEf.".‘m'*. Su n;:::&plui‘- en Gibralar cuando se
cerrd la verja. La abundancia de pesqueros gue
habia entonces les garantizaba ocupacion duran
caso de los pro

te cinco dias 2 la semana y, e
pietarios, sabados incluidos. Un buen oficial de
carpintero ganaba 300 pesetas en los anos cin-
CLIenta y, Li.,{n mis de una década des |Jlll 5 dAll=
mentd hasta las 1.200 pesetas

Cuando Luis se dio cuenta de que tenfan

Fotoyraffa Vicior Bomd

de su primer varadero, ubicado en el muelle don- que trabajar el hierro, compro las tres naves que

s
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Ballenera 'rf-_wli.m-:'n.!'.-_a. ‘:.'-;_';1'.5.‘-'u_'.'::-."5'.’.-; la mds impe
rosta mediterrines ¥ CUYO POmE] chirecion
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En el ane 950, i1 Factoria .'fl:;'.ii.a'..':':!..'!'.i e 2 CISCIELE "-.ll...' Getares, di-

rigicla por don Antonio Vera Fema

QET COMCNZO TN NUEVR.Clapa Con los

dos buques balleneras, importados de Noruega v marriculados en Alge-
ciras, el Antonile Vera v el Pepe Luis Lopez, gue operaron en las inmedia-

de en sus primeros doce meses de

luncionamiento y 315 dizas-electivos de navegacitn capturaron cuarenta
y siete ejemplares de cac
La Compania Ballenera Espaniola esruvo en funcionamiento hasta

el afto 1962,

1 El ballenero Antofite Vera legando ala feeraria de Getares sai

Hariz 195

Thewhler "Antofitio Vera' arrives with 106 cdteh ar the Geldres PIOCES ST

plant. Arotind 1952, (Manane Viargas Collection)
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i By lacforo superior, [a factona cn su estado onginal
Hagia 1925, {Colecaidn De Vieente-Ojeda). Foto inferor
temadaen'el ang 1964, cuande yahabia dejado de
farrckomar, (Cobeccidn UECA)

Above: the processing plant in its original state, dround
1925, (De Vicente-Djeda Collection]. Below: [J-Ilcﬂfﬂ;.',l'dy-li
faken tn 1904, when it became disused, (UHEA
Collection)

1Tageta publicitaa de la Compadia Ballenera Espaniola. Hacia 1923,
(Coleccion De Vicenre-Ojedda)

Publicity cards for the Compania Ballenera Fspartaol. Argumd 1925,
(D Vicente-Ojeda Colleciion)
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El Antanito Vera en ¢l muelle

che L Galera None, Hacia

1950, (Coleccitn Manan

\areas)
(-~ il

The ‘Antodite Ve at the

Lot Gerlera Norte quay.

Arcurrd 1950, (Meartano

IIn'Jnh!.l'l',:-:."- Colleerion)

EL Anepiitto Vera v ol Pepe
Euis Lipez abarloados envel
meelle de lsla Verds: s el

cese de laactvidad, Afo
1964, (Coleacion
Asociacidn lubilados APBAY

The "Antonito Vera and the

Pepe Leis Lewre nlongside

3 I.I.ll:l-!' ;'ih'_"-
use. 1964

oz APEA

=y
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Manuel Rodriguez
Barrientos

== Cediz. 1933
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Fovgrafia Vicnor Bomdt

anuel Rt."l.lT:'gLi.ll.‘.‘-_ Barmentos se jubils des-

pués de 24 anos de trabajo como pricti-

¢o en el puerto de Algeciras. No recuerda
el nombre del barco al que asistié en su tiltima
maniobra, pero si que la hizo en la refineria la
manana del veintitantos de noviembre del afo
2000. La pnimera la hizo con un barco vasco,

uno de los dos navios que respondian a los nom-

o

bres de Ur Txori y Lur Txori (‘pajaro de agua’ y
‘pdjaro de aire’). Le gustaban los idiomas vy tenia
la costumbre de preguntar a los capitanes qué
significaban las palabras que las proas lucian en
inglés, ruso, griego, italiano o en cualquiera de
las lenguas que delatan el origen de los navios,
con independencia de lo que digan sus banderas.

Su pnmer trabajo en Algeciras no fue como
Practico, sino como capitdn de barco. Su padre
£ra l'l'lﬂqufni:il?. faval ¥ Manuel crecid ':.Elll'-‘r.li.ll'lf.if.'.'
ser marino. Empled algunas de las primeras pa-
labras que aprendic pars decir que queria ser pi-
lota, Su padre le decia que no, que la vida del
mar era muy dura. Su abuelo materno conven-
cio al padre de que no habia nada que hacer con-
trz lzs intenciones de Manuel, que a les 14 anos
ngreso en da Escuela de Naurica. No olvida el
primer ano de estudios en Cidiz porque el 17
de agasto unas minas submarinas colocadas al
lado de la estacion de ferrocarmil explotaron. Diez
dias después, el toro Isleno matd a Manolete v,
mientras tanto, asistio al rodaje de una pelicula
sobre el desembarce de Alhucemas:

Residia en Malaga cuando comenzd su vida
profesional, en la compania Trasmediterranea.
Uno de sus primeros viajes lo llevd a Guinea,
como primer oficial; alli participé en una célebre
evacuacion de espanoles que estaban en apuros,
Ascendioa capitan y mandd barcos en Canarias,
donde permanecio casi tres anos al mando de los
scorreilloss intennsulares. A Mélaga iba en vaca-
clones para ver a su lamilia, hasta que, en 1973,
le destinaron a Algeciras, atendiendo su solici-
tud. Cuando llegé a Algeciras, la construecion
del muelle de Acerinox estaba por concluir, atn
na se habia instalado la monoboya para 12 des-
carga de crudos v ¢l muelle de Isla Verde estaba

recien inaugurado. Los barcos amarraban en el
cantil del muelle, que era un fangal cuando llo-

via. Pas6 una larga temporada en el Isla de Me-

norea, el mds pequeno de los fenies de la compa-
nia, que lo habia adquirido en ¢l norie de
Europa
Durante tres afios cubrié el recorrido que
une Algeciras con Ceuta v Tanger Unas veces ca-
pitaneaba el Isla de Menorca, otras veces mandaba
el Victoria, el VEP:I._-';{‘?I de .-'ill'm'u o el Crudad de Tanifa.
Vivid la Operacién Paso del Estrecho cuando el
volumen de viajeres y vehiculos era menor y las
aglomeraciones mayores. Un capitin iba y venia
de una ciudad a otra 24 hormas seguidas. Manuel
llegé a hacer cinco viajes de ida y vuelta a Ceura
en una jormnada. Paso de interino a fijo, v asi esw-
vo hasta que fue convocada una plaza de précti-
€0 para aumentar a cinco la plantlla. Estudié o-
das las caracterisricas del puerto, past un verano
navegando, hizo el examen y obwvo el puesto.

Al principio alternaba una semana de guar-
dias de dia, otra semana de guardias de noche en
la caseta de los pricncos y otm semana de descan-
so0. No habia entonces demasiado movimiento,
¢n I.'.ﬂ'.-'l‘u'it'.l'l'll.?"u ":-'-l.il]l'_l Lf]'l[ﬁ'ﬂ}-i'! umn i}':'!.fCU pPor ]1'.[ [1[]‘;':!(".._
pero €l y sus companeros permanecian pegados a
la radio por si sonaba el «prictico, que estamos a
dos millass. Cuando se recibia este mensaje, Ma-
nuel subfa al bote con los marineros y se colocaba
al costado del barco para ascender a ¢l por las es-
calzs; si el bugue enia cierta envergadura, llama-
ba a los remolcadores. Una vez concluida la ma-
niobra, descendia por la misma escala por la que
habia subido y volvia en bote a la casera.

Tal y como lo cuenta Manuel, parece senci-
lla y, sin embargo, en un par de ocasiones cayé al
ﬂi-'__"llii. r_.ﬂ. ]'.'rimr;'.rﬂ Ty {'I,It' []L“ﬁ(_ll’ LTt Erﬂn ﬂI.[UTEl
|a segunda, producida al reshalar cuando des-
cendia de un pewolero, pudo haberle costado la
vida, Un segundo basto para que cayera desde
ocho metros de altura sobre el bote que le espe-
raba pegado al buque. La profesion habia hecho
de él un hombre recio. Quizd debido a ello,
cuando se acosto sélo sentia un ligero dolor que,
al despertar, era tan intenso que lo llevd a urgen-

cias. El médico que lo atendié le dijo que podia
haberse quedaco paralitico. Manuel no se asustd.
Después de contarlo, encoge los hombres vy dice
que en su trabajo ocurre como con los toreros,
que en |a mas facil 1e pegas el golpe.

Aunque el peligro de accidentes es constante

£ 51 Eill.'lit':'\-ll-:lrl. |i!. ITEAY L LlL‘ CLIEECTIES ||.l Clercen

:-'H_E[['.llif['! {.!Ii.{' ;l'h il]}'.i.‘ﬁl[]['.il E'.! l:!l'.'.' (THCED "‘.‘Eﬂlf]':'!':
LJLIE 5001 iE[]l J:l'.""-l'.EHLJ:LE]lf"- [J[]J'l"ill‘.' E'i.l"'n l'i:i}i::il LE=s L)
nocen las maniobras de aproximacion, pero no la
situacion de un muelle concreto, ni donde se en-
cuentran los bolardos. Son los pricticos los que
se conocen de memoria todos los rincones del
puerto. Saben también que, aunque la diferencia
ENLre lﬂ .{}Eljil['['liﬂ' } ]ll P].l...'H['I'IE'.F bl =t FI'I.{'I:_\.' ;".-t'[..'lLi.".'. [-T.EI.
90 centimetros de diferencia pueten ser decisivos
a lahom de atmcar grandes barcos en el muelle de
AcEnnox 1." f:l'l 1€, Aln :’I'QIJI SE Alracan un 'I:H"i‘['l'] l.'.lii.t"'l'!-‘
do el fondo. El oficio, la inticién v el viento les
dicen si ¢s mejor arracar de babor o de estnbor al
muelle o si un buque navega mal con poca agua
debajo de la quilla.

La relacién de Manuel con su profesion no
termind al jubilarse. Un libro sobre los pracricos
del puerto de Cartagena le animé a escribir un

!Ill.}[U bUL][L‘f 1[]!'- [Jrj.L'i.lL'U:- LEL‘[ PL!L‘[U} {Et.' :‘\]:.;L'I:.llllfh.

[nvestigd en los archivos de la Comandancia de
la Marina, en la Ii'_'.:lpil:tiil';'. Maritima, en el archivo
de guerra de Alvarez de Bazin y recabd informa-
cidn sobre los pequenos barcos matriculadeos en
la zona que hacian la linea de Gibraltar Su inves-
figaciin no se limitd a las embarcaciones. Buced

en lavida de las personas para rendic homenaje

a gente como Carreras

i CRLLE RRES]EA

| g
Na CONYETTICD

ron durante (3 guerra. ELHbr
7 UnE B

€0 una pequena enciclopedia que los hechizados

el | [ e A — B A ] awm vpwmem s |1
!?iﬂ' €1 Mar, o5 Darcgs ), JUETIO GE WECCIras .'!l;.'

van en ocasiones bajo el brazo o guardan en la

il J
nesilia g nocne.

El afin por comprender y hacerse entende

bae Hevaclo a Manuel g editar unidicc
glés-espanol y espanol-inglés de (Eminos naot-
Cos, Con |‘|'.|.E:'1'.::.lf'.'|'|.".‘\ ..:.t' E-.'l‘*'» CONVErSaCIOTIES '-.I...ijl
habituales entre los capitanes y los pricticos. No
dice cudndo se le ocumié la idea. Tal vez fuese &l
dia en que un capitin de un barco exrranero e
gritaba «ilos largos, los targosh y Manuel le res-
13[.1:‘.Lj3i'. ',li:l_' ey, l'_|:.|:‘_' Ll 1 f'.'!L'_IIJE i.iil.'l ..L'!:'\ L"."-E.-'-:'I.".I.".'-
l!'ll]".'h"['i'l | -!'::' fal1H 1 I:'l ‘.'j.!]!-'..r.'i:-' CORNEESTD "';1.3‘!'- 151:'_:;[.‘-".-
no, Los Lagos, se-no-riss. Sepumamente no fue-
se aquel dia, sino la inquietud que le llevaba a
aprender [rases en ruse o a decir en italiano
wavantl nita» o «in diestror lo que le llevd aaco-
meter [a empresa.

No se ha alejado del puero, A pesar de que
nabla con admiracion de la envergadura de los
nuevos cargueros y de los avances de lus téom
cas de navegacion, se refiere con orzulloa los
tempos en los que no habia radares v los man-
nos se situaban mediante sextantes y cileulos

astronagmicos. Manuel Rodrieuez Bamenios no

sélo navegd con pericia y ayudd a entrar a incons
tables barcos, sine que ha contribuido a que los
nombres de los navios y maninos de otms épocas
sirvan de inspiracion a las nuevas generaciones
de hombres de |a mar.
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" n el pasado siglo, cuando el puc

= |upar habirual de paseo de los algecirefios, un espacio siempre cambiante en el que el
|

wetivo, siendo los bu-

b [rasicgo de pasajeros y mercancias sc convertia cn un singt
ques los verdaderos protagonistas.
Por estos muelles han recaladoe barcos de todas las banderas y tamanos, y mu hos de

o
x

ial vinculacion con

ellos han quedado grabados en la memoria colectiva por su ¢s a ciu-

dad. Fs el caso de los llamados scorreos» de las lineas del Eswecho, a los que se les recono
t i1 1 il F A P S e e " Sy S|
ciaen el honzonte por su singular silueta. Tenfan apodos, v sus idas y venidas marcaban las

i | - e T T T 0 | Il
hors del dia con las sirenas que anunciaban sus salidas

PIMEr Vidje como ol mayvor |

en el ane 1932

4= | . a e I N FR ] e ! Fo] { !
[he fotr-masied merchaitman - Magdelene Vinnen s el 102 nwdnden

voyage as e warld § larecst sailing syl dtopover if-the port of Aleeeings i

1832 may

berelated tothe transporn -'_'I:r tmber-fram Findand, [t reauired a erew '-";' bvenb-six

itentbers, (APBA Archives)
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b Buggue mercanie Leme. Muclle
de La Galera Afio 1929,
(Archive APRA)

The "Leme” merc st ol
the La Galera quay. 1929,

(AFBA Archives)
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F Bugue miercmie Bavacaldo. Muclle de La Galer,
Hacke 1930, (Archiva APBA)

The “Barecalde” mevehantman a e La Cuoilera aftrary.
Avuviinied 1930, (APBA Archives)
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Frnerenftin. Voo Roumadri

e B n) i!l' AlFINGS MArnens es-[an Pl

GE COMOSE Tar Qe surcan |f‘.‘. {_"! COTAZON
1 L T e e o - 5= 1

de jose Mender Goas o | .-I |_....- {\‘l‘-\.

wresanmensos: josé —Pepe- mae y leva recuer-

oS CUC CINPcEan v STl €n dos nemores;

Th e oD Y R e e L ) =
ROy Rl | aquiE s 18 MLer ¢k 'I"l_l 05
| d |

meones lesdesperiaron' un dia mienttas dormi

q:

i
en el Puntg Umbria. La Caracola ¢s la barca con la
gue ayudo a crecer @ un puerto que estaba en
clemnes.

!’a';‘.-c iivg(‘ a Algeciras ¢l 5 de sepriembre de
1952 con una malcta, una empanada’y 700 pe-
seras en |2 carmera. Vigjdoen wen desde Vivero, en
Galicia, para em barcar en el Rosa de Primaverg,
un barco de pasajeros propiedad de un amigo

o citn . n i + FOT I e
cle sy o L U :"!;'.l:ﬂ,t‘{]:"ilb v la Linea: E'-l:!!d 211 14

as veees de aduana. Anduvo
por la:calle Agnsrin Bilsamo, pard en el bar La
Idmboela para tomar media botella de vino con
unas rapiias de caballa ¥ después se enconird
con su o en ol muelle, Le ensefigron los dos ca-
marotes del barco, el suyo y ¢l de un mororista
valengiano.

Tras un afno en el Rosa de Prmavera, comen-
zd & trabajar ce pawén en la motonave Punta Un-

bria, un barco con 180 pl:u:m. que | legf.'m & IrEns-

portar hasta 300 pasajeros y que navegabaa 10
nudos, Eran travesias casi desicrras en invierno;
.-.15- dl.? ".“wu'lli."k con élrl..i.. f.J'i.' lli.i' el ¥ T

P
Jt.:ﬂlllb-.?-.:s durante la feria; v, de vez en cuando,
llevaban de viajeras las nifas descarmiadas del co-
legio de Palmones que salian de excusion. Fo los
dias més :13._[1.1:"-1{114 la tripulacion vendia gaseosas y
vigilaba gue nadie se colase sin pagar las 6 pese
was del pasaje.

Fue enronces.que Pepe conocioa Faguita,

gue subid al barco balando sevillanas mientras ¢
daba una caberada. Paguita trabajaba en el hotel
Marna Victona, propiecad de su tia. Bl Punta
[Mbria acia senacvanasveces 8 siena antes
de partiy; una vez un cuarto de hora antes, dos
veces cuando falaban cinco minuos Y Lres ve
ces-al arrear loscabos para regresara La Linea,
Paguita se asomaba a la terraza al escuchar fa sic

rena e saludaba conla mano: Alpo mias tarde se

casaron y el barco fue amarrado, al igual que los
otros clos que hacian la misma travesia, el Santi-

sima Faz 111 y el Carmen Garcfa, mis conocido

como La Chara. El Punta Umbria se vendié por

00,000 peseras a un empresanio cataldn, y Pepe
cmbarcd primero como motorista en un peseue-
ro v luego en un barco que recogia chatarra, tan
lento, dice. que parecia el barco de Alatriste. Usa-
ban dinamira para sacar la chatarra y una lanchi-
ta llamada Dofid Josefa para t|'1:'|~;1:0|'m1'lel.

Estando enla playa de Cé terminar un
trabajo, Pepe y sus companeros dcmuir:rm*. coger

un taxi para ir a la feria de Algeciras. Cuando
llegé, Paquita no estaba ni en su casa ni en el ho-
tel. sino en el cir¢o con su madre. Cuando final-
mente aparecio, le anuncié que estaba embara-
zada, «I no e vas», le dijo, y Pepe s¢ queds,
Trabajé unos meses de vigilante noctumo en el

farina Victoria v, luego, un ano en un mavajero
en el que viajo un par de veces a Valencia, De Va-
lencia recuerda la torruga estofada que cocinaba
el parrén, la pesca al atardecer en el cabo de San
Antonio, el cine de verano y las mujeres que
confeccionaban zapatillas y sombreros en la

puerna de sus casas

A su regreso le esperaba un trabajo en tie
rra, en la fabrica de oxigeno AGA. Al cabo de un
ano, Paguita le relefoned desde el hotel para de-
"-,.'.'[]L" LlL,h:.' BELUVIETE £ |§|.5 ".H_'.- L8R | |.;.'] I!'!LLEH{: P[,.'IJ L'|I,.|.E'
habia un puesto en el puerto para él. Le olrecian
84 pesetas y en AGA 90, pero José Méndez Gous
o ETaA Ln l]{'}[:!|.11{f L!ﬂ.:' I.'te_’[ru, SN !'..E[.: AL Y .‘.-Eil.. vy
agui comenzd su romanece con La Caracola

La Caracola era una lancha de desembarco
americana con Lres motores nstalados en popa;
de 225 eaballos cada uno. Habia participaclo en
el desembarco de Casablanca, donde la prepara-
ron con dos puntales de carga, dos maquinillas

a proa y capacidad para 300 roneladas de agua.

(Cuando i|L:f,;U tenia un nombre menos cautivador
que, gracias a la ocurrencia del hijo de un inge-
niero, cambié por el que ha quedado puardado
pera siempre en los archivos.

Al principio, Pepe salfa con el remolcadar
Coldn (el primero de estas caracteristicas que

ruve el Puer 1) al que, Segun COmenia; [0s: pe-

g H"'

troncs no guerian porglie era muy mal man
brero. No ohstante, los mayores elogios son
siempre para La Careicolda. El Coln rescataba an-
.;_-|;=~; pero La Caracola mas, incluida una de'la
ragata Infanta Flena que nadie habia podido en
conuar antes. La Caracola hizo sondeos, cargd
eoches, descargo los primeros contenedores con
una maquinilla de seis toneladas que hacia tros
hasta de doce, Hevé a la orilla a los pasajeros del
Ciudad de Tarifa cuando embarrancé y apagd in-
cenclios en la acera de la Marina. Pepe ne se can-
sa cle repetir que este barco merece un monu-
Enio.

José Méndez Goas trabajé y trabajo. Tam-
hién hubo tiempo para las fiestas. como las que
<& celebraban en el Coldn, con las camareras e fa
cafereria Pizarro subiendo y bajando las escaleras,
o las comidas del puerto, a las que, en palabras

-
|
R

de Paniira

fal

CJLIEA recuel

Wiat [AZ0 EFIOTINE €11 €1 peio, DafECiclor & I il

cle un zapam

Falln i
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medallaal
Lo Caracola ter
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toclavia esie Paguifa: Coneil
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I | Punta Umbria, el Rosa de Primavera, el Santa Fagy el morivo de las ferias y festas de las dos ciudades. Su imagen

ahora nos resula entranable porque el servicio desaparecid

]
o 7 s BT 4 |

F Y

* o

= Carmen Garddg, conocido como «lz vacay, s dedicaban

|
i. Estos €n los anos sesenta, metivado principalmente por la mejora

= A trifico de vigjeros entre Algeciras y La Line

i

e

pequenos barcos que wransportaban hasta 130 pasajeros de las carreteras, lo que convirtio al autabiis en un serio

llegaron a realizar, en conjunto, una media de veintséis ro-
taciones al dia. cifra que aumenraba en verano, ademds de esa misma via y la belleza de su recorrido cruzando la ba-

que se establecian servicios extraordinarios nocturnos con hia, se debiera plantear su regreso.

UN SIGLO DE VIVENCIAS

A p s e o v oy - Farchm e e | P 5 i
competidor aunque quizis ahora, dehido a la saturacion de

PUERTO BAHIA DE ALGECIRAS

El paron, José Ménder Goas, en el puente junto-a su padre, 2 b zeuierda, v Ferucho

21955 [Cortesia |- M. Coas)

¢l mMAGuinista Ha

ther with his father (Teft) and Pericha, the

Captain [osé Ménder Goas on the biidge to

LNEIEct Araund 1955 {C ok rl,'_a'll ._.:,'r,' M, Croas)

El Byivear Umibria :1,--,1.'.;-33:1:39 por la bahia de .-"-|3;L‘L':i:l|.~'\ amedindoz delos
anos cincuenta., (Conesia . M. Goas)
= o a N 2 1 BT P
The “Punta Umbria’ sailing in the Buy of Aleectras i the mid-jiiies.

| (Courtesy of .M. Gous)

| 132

132



PUERTO BAHIA BEF ALGECIRAS

s s |

uichos han sido los bugues que a lo largo de 1a his-

toria han cubierto las lineas del Estrecho de Gi-

braltar En el ano 1910 un real decreto asigné me-

diante concurso la concesion del servicio a la Compania

Valenciana de Vapores Correos de Africa. A partir de en-

tonces, los bugues que operaron en estas lineas fueron el

General Ferndndez Sitvestre, el . B. Liobera, el Teodoro Lio-
rente v el Hespérides.

En 1917 ge lundd la Compania Trasmediterrinea, que

se hizo cargo de 1a concesion. incorporando a estas lineas

nuevos buques, coma el Miguel Primo de Rivera y General

134

nEeRalsI (e |

EXsRmite o

Sanfwijo, cuya construccion se habia encargado en 1927 a
la Union MNaval de Levante. Con el advenimiento de la Re-
pithlica, el Miguel Pnme de Rivera se rebautizd Cindad de Al
gecias y el General Samjurio pasé a llamarse Ciudad de Centa;
a ambos se les conocia popularmente como «las palomass.
A comienzo I:it" ll}ﬁ sefenta s¢ I._'ﬂﬂ{'lffil!_‘]'l._‘lﬂ NUEVAas it-
Cencias a navieras espanolas; la primera fue Aznar, que no
llegaria al final de la década, siendo adquiridos sus buques
por la Compania Trasmediterrinea. En el ano 1972 llegd 1s-
nasa; en 1997, fue Buquebus v, en 1998, Curclerrys ab-
sorbid parte de la plantilla de la desaparecida lsnasa.

&==1 7] Miguel Primo de Rivera

en su arraque habimual
Ao 1930, (Archive APBA)

The 'Migucl Primo de Rivera’

at 1es usual berth. 1930
(APBA Archives)

= Los ransbordadores Virgen
de .‘iﬁil‘:t, Victaria y Cieedesd
dle Tarifan juno a la estacion
Mariima. Ano 1970
LArchivo APBA)

The ‘Virgen de Africa,
Victart and 'Clueaid de
Tanfa’ ferries beside the
pssenger terminal, 1970
(APBA Archives)

&= Los primeros ferries construidos en Espana

El 10 de junio de 1952 llegd a Algeciras por primera vez
el nasbordador Victoria y el 19 de noviembre realizé su pri-
mera travesia a Tanger el Virgen de f‘iﬁtm_ Estos nuevos bar-
cos construidos por la Empresa Nacional Elcano en 1951 v
1932, respectivamente, fueron cedidos a la Compania Tras-
mediterrinea para las lineas del Estrecho y supusieron una
notable mejora en este servicio, pues admitfan vehiculos
como carga, que embarcaban por popa a traves de planchas
levadizas habilitadas en un tagén del muelle de La Galera.

UM SIGLOIDE VIVENCLAS

El Ciudad de Tarifa, de similares camcceﬁsr.icas;fue:
construido en 1961 por los mismos astilleros, y estuvo asig-
nado principalmente a la linea de Tanger

Estos buques eran muy pnrﬁtiﬂhﬁ entre si, y se dile-
renciaban por la forma de sus ventanillas, cuyas sﬁuememn
parte del paisaje portuano. Se retiraron ::lri Servicia. Esc:al-:r
nadamente a partir de 1981; el tlimo en ser retirado fu.e:f:l :
Virgen de Africa, que el 4 de enero de 198.& hizo su viaje d_n;.u
despedida.
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El trasbordador Cuudad de Tanfa e incorpord a las lineas del Esweeho en ¢l afio 196

B st viage mavgural 3 Ceum el brcue navepd Bajo ol mands del auter de sus planos,
el captidn don Vicente Tonda, (Coleecidn UFCA)

TheiCindad de Tarfa’ ferry jomed the Straits Tnes in 1981 On'is inaiden vevde 1o
Caula the ship was commanded by the i who had designed b, Caprain Vicente
Tonda. (UFCA Collection)

136

sia-sido construido en 1961 con ¢l nombre de Linda Scarlere. Esnvo asignado al

sta fines de 1978, Se le conocia populamente con ¢l apodo de el

ibo por la forma que adoptaba su casco cuande levantaba la PHOA PAra DL i

salida de veliiculos, Archive APBA)

The 'Isle de Menorca® was purchased by Trasmediterrdinea from o Swedish shipping
compuny. 1t had bren built i 1961 as the ‘Linda Scarlett” and ran the Cetta line until
1978 At that port it was popularly knawn us ‘el chumbe’ (the prickly pear) due to the
form its hull adopred when the baw was opened to allow vehicles to enter and leave
(APBA Archives)

UN SIGLDDE VIVENCIAS
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T End L] el tmdfcionil color blanoa de los Bugues de las lineas del Estrecho altemd

I
wemn ed annanlio del Tbm Batoura, quie s¢ incompond ala linea Alpeciras-TJ T ORI

[t - naviem mamogul | imader Le SIEUETOn muchos oos, pero s duda fue &e un

bugue sinpular (Archivo APBA)

=l - g I % i 2 P me +h T LRl P
[0 1073 the oy 1 . Y b El Tinger de [ naviera Limader énel antguo atraque ndm. 2, (Archno APBA
i1 973, the fraditional wi of the vessels Ainning the Struits ln e the L :
a1 il - i ¥ 1 " 1 1 ¥ 1 [
yelldnw lbm Butouta ', owned b the Morocoan Limader SHpping comp reeed e ‘Tanger, belenging to the Limedet company, ab e [ormer ie
the Algeciros- Fanpters Tine. This wad the fivst of stany others to follin TS

k.
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BUQUES QUE OPERAN EN LAS | INFAS DEL ESTRECHO EN FL 2007

Acciona Trasmedirerranea Albordn o0 o e (e T
AlCANIATAL - < o e R AT
Ciudad de Malaga -0 oo .. .. Langer
Las Palmas de Gran Canarda. . . . Tdnger 2
= — — e —— o
Baleana JAUME L. . oo mimrare e T R Ceuta E
——— =—— >
Bucuebus Avermnar PIos s S st e Ceura w
Pammcia Olivia . ... s pi e CRNINE o
_ ©
Comanav AL MANSOLT .+ acas et Tinger ;
— o
Comarit Banasa i e AP T
Boughaz.. ., ..o e i . Tdnger 2
Eurnlerys Euroterrys Atldntica... . .. .. ... Tanger E
Furoferrys Pacifica. . .. ... .. .. Ceuta -
=T = a
FRS TanperJer poia e Von e i AR <
Tarifa Jet o .o foiiai s oo Tanger =
TARER 0 L.y e e e e g Tanger 2
Thundercat. . .t o inte vt stv s o FADEEE =
S = : 3
IMTC ATIZS s il e Tinger .
b A A (A e ST R T
Limadet Ibr:Batouta s e el Fﬁil_'gs:r
LME SAPA Lt s e e T T P
Nautas Janme 1L s + - LADgeT

Los gemelos Monic Contes y Monte Gargtia fugron construidos en 1973 v 1976 por la
naviera Aznar para Jas linas del Estrecho. En 1978, la Trsmediterrinea adquirio el
Mortes Cemntes [rani relorzar l.:.t'. L‘: L:";:'E b ]r.‘ .'I.‘l!J,-I'I.II!!Z'.‘- como Cidad de Ceider Fl Momie
Corana, que pasa a lkimanse Cinschael wle Zarmgoza, esmuve (letado, pera no fue adquindo:

(Amhiar APBAD

The twin 5""!"' ‘Monte Contes' and "Monre Corond” were bueilt tn 1975 and 1976 by the
Azmr compeny for the Straits tines. T 1978, Trasmediterninea aequired the "Monte
Contes' to reinforee the OPE and re-chnstened it "‘Ciudad de Ceuta” The "Monte
Corona ', which became the 'Ciedad de Zarageza’y was alse flected, though not

pt refased. (APBA Archives)

14}




Entre 1980y 1981, Isnusa encared cuatro nueves bu-

1 1.4 v. 1 ¥
ques para las lineas del Estrecho que llevaron por

Morcd, LT Do

-, _" T Rt ¥ I. e £.41 | p i o | ] - k) -
A B ERrecCion G Bainia i ."n.';uu'.'.::n'. Bania de Cadiz, Bahia de Cevta v Pun

RACIOIT L I.'..!Z.'

pa. que, al igual que los de Trasmediterrdnea. formar

neral de Nave

arrey o A loesarsi
ICTEY ETNITE ‘I'|I:_"-\.L'.-\.-\.."'

y Ceuta, medida que de alguna maners ayudo a paliarel ya pane de

1 cotidiana del puerto

insuficienic numero de bugues exisientics en ¢sos anos En los afies 1989 y 1992 la compafia incorpord
El Menorca dio paso poco despuds a laincormporacion otras unidades de ferries. como el Migue! Herndndez y el
de ouros bugues de la misma vel Baleares v Manuel Machado, asi como los catamaranes Ridpido de Alpe

el Isla de Mallorea, glie, aundgue pequenos compdarados con ciras v Sevilla 92, que estuvieron en servicio hasta 1998, fe-
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El Menora opesin el 1t La Galdera Sur. Ano 1972 (Archinvd APBA)

il |.'11.||';I||I|r UECTOR AR, an Do LAl sdrered Seir G IS LAPBA Archives

Leron conamuidos en. 950

Fl Bahfa de Medlapa v su henmano, el Buhie de Cod

lor, (Anchvo LIFCA)

ros che Santa

por sl
08 7 P e I} i # ] i i L P S o B Lt PR 4 Dot |
The ' Bahifa de Mdlaga® and (s sister ship the "Buhila de Celitiz were Butth i 200

at the Santamnide r's':lj'i".u'l-;fi (LIFCA Archives]
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El'Sealla 92 y el Ripida de Algectras faeron los PRITETS catamaris
en el pueno e Algeaims. (Archive UFCA)

IS (UE CRCTAnen

The “Sevilla 92" and the ‘Relpido dé Algectas were th
the port of Algeairas. (UFCA Archives)

r first cataniarans fo Cperale i

L 2]

-

LR

AT

B ferst-ferry Alcdncara. consuuido en 1995 por Bazdn en San Femando para
[rsmediternines, supuso un cambie radical en bimplantacion de In alta
selocidad, pues tenfy mayor capacidad que los higleoalas y transportaba 87

vehioulos. (Archivo AVBA)

Wi
The “Al

reintara’ fast ferry, built in 1995 by Bozdn o San Fernando for
Trasmediterrdnen, marked a radical change in the introduction of high speed,
since it had greater capaciry than the hydvofoils and transporied 87 vehicles

(APBA Archives)
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== Euroferrys, una naviera algecirena

Euroferrys comenzd suactividad el 31 cle mayo de En el ano 2000, Eurolerrys encargo la construccion
1998 Realizd la pnmera mavesia-con un buque de alta ve de un catamaran de alta velocidad a los astlleros aust

s 1 o e F A pas | =l =y i o LT 1 . kT ' -

locidad denominado Ewrolerys Primorn, que cubnria lad nos Austal Ships, El Buroferrys Paclfica era un bugue cons-

. propulsado por jets de agua y disenado

o €n aAtm

¥ &l ) AT ran el
1ea Algeciras-Ceuta-Algecims y gue

TS0 MOMmaenie

una compania austrahiana. Un CEpeClalmeEnte para-la lmeaa col

operar €n la linea de eraelea mas erande del mundo.

En 1999, adquir modemno prototipo de bugques

ANSU Primer bugue en prapie-

dad. el Euroferrys Atldantica, ferry de a5 1S NAVIETas que operan en el

dente de una 'l.'k':'.‘.i_'.l,il_!!'.i car

nea de Tanger
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Rafael Vargas
== San !-qum:. 1953 ==

150

Fotagmafia Viceor Romdn

afael Vargas paso las navidades del 2001 en-

e la familia v los preparatvos para el viaje

més largo de su vida. Trabajaba como jefe
de maquinas para ia compania Euroferrys y cuan-
do surpieron los primeros rumores de que la na-
Viera enviana un grupo de personas desde Alge-
ciras para recoger el Euraferrys Pacifica, supo que
l"‘-”.'ll'll.:l £11 (‘] f‘l.':lli]r'l-L'l La COMm l'l-.ii"&lz.:l. L_'L:‘II'!?L:"I'.—.'-:L_:I- S
.”‘.'I‘H{ill]]llq"i £n jil ZO0nNa con I'_]i".'lli'l.]h ﬂl'[ﬁl{!l'ﬁ } dIT1
plié su flota con los buques y parte del personal
de Isnasa cuando esta Cmpresy qul:br-;.'a, Cuatro
anos despues, sus responsables pensaron que
habia llegado el momento de construir un barco
propio para operar en el Estrecho. Los australia-
nos dominaban el mercado mundial de catama-
ranes, asi que los astilleros de Austal Ship en Fre-
emantle, situados cerca de Perth, fueron los
elegidos para llevar a cabo la tarea.

Ratael y tres companeros volaron hacia Perth
el & de enero del 2001 para sepuir de cerca los
trabajos de construccion y conocer el buque a
fondo. Acudian cada dia al astillero para hacer
rnmprf':nh.'i(‘in:'lr.ﬁ ¢ INsSpecciones sf'gL'!n lo acor-
dado entre Euroferrys y los constnictores. Casi
dos meses después, se incorpord el resto del
equipo-espanol y comenzaron las pruebas en el
mar. Mientras tanto, aprovechaban el tiempo de
orio paseando por las calles de Freemantle, re-
pletas de casas coloniales y aves acostumbradas 2
deambular entre los humanos. La tipulacién es-
panola enviaba 2 sus familias fotografias de las
playas australianas soleadas en inviemo, de peces
de aspecto feraz, canpuros y koalas que dejaban
boquiabiertos a los companeros de colegio de
sus hijos en el omo extremo del mundo

Pasaron los dias y de las planchas de metal,
las soldaduras y el mobiliano envuelto en plasu-
€0 Surglo un catamaran de 101,74 m de eslora,
26,65 m de manga y 9.40 m de punral. con cé-
motlos asientos rojos o de tonos azules que se
convertian en sillones de piel al llegar a la sala
VIP Los bordes de las mesas redondeadas brilla-
ban bajo el pequedio firmamento que cubria la
zona central de pasajercs. La cafeteria, la denda y
las méquinas recreativas esperaban en sus puestos

para aliviar la travesia a los [uturos viajeros. Todo
estaba a punto para la botadura del buque. Fl mar
estaba en calma. Un chico rubio con rastas en el
pelo soltd el tltimo cabo y el Euraferrys Pacifica
partic a las 12.00 horas del 14 de abnl del 2001
con 22 personas a borda, umbo a Algeciras.

El barco, pensado para wavesias mis bre-
Vies, TUvo LlLEL' =1 quII[JEICEU |:,'|;1[T|I [,'!]. ];srg{& "r'i,:»ljﬂ Con
colchones, lavadoras, Ingorificos y cisternas espe-
ciales que ampliaron la capacidad para ¢l com-
bustible de 200.000 a 450.000 litros de gasoil.
Aunque podia alcanzar los 37 nudos, el buque
navegaba a 15 o 16 para economizar combusti-
ble. Hizo su primera escala para repostar en las
islas Cocos, un paraiso de palmeras lleno de can-
grejos v bordeada de arenas blancas que se un-
dian con las aguas verdeazuladas del Indico.

La siguiente escala fue en Maldivas, donde
la bandera mds grande del mundo y el futbolista
Julio Alberto constituian las dos grandes insig-
nias de las islas. El mar empezaba a alterar la no-
cién del tiempao de los tipulantes del Furoferrys
Pacifica, que se las ingeniaban para romper la mo-
[iﬂ[[][ii:-::l. {]["l "|"|:iijl" I'[!“['_' ngﬂ.]{]l:l :.' gl[il;{jlil. JLIEH.
ban al chinchon en inglés con una baraja espa-
nola y organizaban parudes de [tbol que
enfrentaban a Fspana y Australia en los garajes
del barco. Algunos aprovechaban los dias de cal-
ma y sol para darse un bano, otros dejaban que
les retocaran el pelo y la barba, mientras que el
resto charlaba o dormia en los colchones disper-
sos por el buque, en los sillones o en los rincones
mds calidos de cubierta 1.os desayunos panta-
gruelicos del cocinero, Eddie, resultaron de gran
ayuda. Eddie aparecia cuando menos se le espe-
raba, con el delantal a la cintura, el pano de co-
cina al hombro y portando artilugios imposibles.
Al modo de un prestidigitador diesuro, creaba
men(s impensables en medio del océano, y tan
pronte preparaba una barbacea con salchichas,
cerveza y quesos, como cocinaba una rarta para
celebrar el cumpleanos de Klaus.

A los momentos amables siguié una vision
que Rafael recuerda como una de las mis duras de
la travesfa. En Dijibouti presencié cédmo el duefio

tlel camion que recogia la basura del barco rataba
dle alejar al grupo de personas que luchaban por
hacerse con una bolsa de desechos, lo que repre-
f—:.l'_"'!'lEE';E'!-él LIN |][]||:]'| I LINE |il':|'||. |JUE'I! gl'['!f'”!‘n'-'l Con
sus gentes. Un pequenio retraso en Djibout les
hizo perder el convoy en el que debian cruzar el
canal dle Suez. Eddie, una vez mis, alivid la esperm
de dia y medio que permanecieron fondeados en
f‘u'l_lll_'? COTY LT 'E_-I|r"|'” l'ﬂ]]‘llh]f".':i. H i ﬂrt. ].h'”': Ieron f]{'.'
JE'.-'I'I[I,L'I E]['Iﬂ.'_i L F_'I‘q'l.;..'n':i_il" €11 I._'.] f_t'l,]L' !H‘n CAIMIONES [ |
fila, los monumentos [aradnicos, los pescadores, el
ganado, los militares, las mezquitas y los vendedo-
s (I,[_' rfL][i-l S rr1[]\'f;|[t i ﬁ'Eif'I LAl [f'l'li'r'i

Algeciras estaba cada vez mds cerca, pero
en el Mediterrdneo, a la altura de Libia, les sor-
prendio un fuerte temporal de poniente con olas
de siete metros. Hubo que descarrar 1a entraca
en Malta y optaron por Augusta Sicilia. Después
de repostar, hicieron cdlculos y vieron que po-
dian llegar a Algeciras por la noche, pero hacerlo
supondria un desplante para las autoridades y
curiosos que estaban dispuestos a recibir al bu-
queé por la manana. La nave llegs a Marbella cer-

ca de las diez de la noche del 9 de mayo y alli
pasaron la noche Rafael y sus companeros. tra-
|r”'.|.|“ ill." jl}r‘J:lr |i|. H'Eﬂ"i'. [J{' I;!I.'.!' ITLEE I'Uu“- L]I:'. tfl.]l?h e
i:]l‘.l:-]i'l L LI ;'I:-'I‘f%['l [ll_' Sl r:;!'l'l'!i]i.'-:i‘-

A las nueve y media de la manana, las gran
des personalidades de la ciudad, el puerto y la
empresa les aguardaban en el puerto de Algeci-
ras, donde se habia dispuesto ima red de globos
rojos, amanllos y azules para saludar la llegada
del Euroferrys Pacificu. El entonces presidente de
la compania, Joaquin Gonzilez, fue el primero en
subir a bordo acompanade de su esposa. Tam-
hig¢n subid el primer camidn., que mostraba el lo-
gotipo Dreier en grandes letras. Su entrada mared
el inicio de una nuéva era en ¢l manspore de ve-
hiculos por el Estrecho, ya que el bugque es aan
el finico de [a zona que se abre por proa y popa,
lo cual le permite cargar v descargar 230 coches
en 10 minutos en condiciones favorables. asi
como evitar complicadas maniobras a los camio-
nes y autobuses.

Hubo otra inauguracion en Ceuta. Las cele-
braciones cedieron su puesto a la acovidad ince-

&=
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sanie de i_'E!E_Ji[E1I1I:'?_1,_iI?[E‘.h de mEguinas, conga-
maestres, azafatas y un rol extenso de personas
que se encargan de mantener a flote a la compa-
fia, recientemente adquirida por Acciona. Son
personas, como Rafael y sus companieros, entre-
gadas a un rabajo que, en verano, con la llegacda
de la Operacién Paso del Estrecho. requiere una
dedicacion absoluta. La marana de niimeros so-
bre pasajeros. vehiculos, rotaciones ¢ inciden-
cias atendidas oculian, con frecuencia, la cifra
de horas pasadas a bordo intentando que nada
falle para que &l balance final resulte positivo para
todos. Sin embargo, si se miran las cifras con
atencion, en diversos rincones del mundo se
pueden leer nombres como Ratacl Vargas, Klaus
L. Kristensen, Johan E Tiemes, Fraser Hamilion,
Ryan Butterly Thomas B. Jensen, John Seferovic,
Martin Steel, Rodney Jolly, Steve Ashby, Edward
Stevens, Andrew Rossi, Alberto Aja, Antonio Ra-
gel, Dariusz Baczyk, Angel Maria Quijano, Pedro
Lloret, Eduardo Fernando Rodriguez, Antonio
Baglietto, Femando Jiménez, Juan Carlos y Luis
Belman

PUERTO BAHIA DE ALGECIRAS
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La estacion
y el paso de

i E:lﬂ'lll'li_'li"l CSlEc I{."!'.' L1 LkE I.".][['.'.‘: l.]\'_'Lll"lf" l_'] reCImio ti.L' |L!. dil-

tigua estacion de ferrocarnl del puerto, que fue refor-

made para adapiarlo a las necesidades de su nuevo
desting.

A medhados de los anos sesenia, estas instalaciones se
consideraron inadecuadas e insuficientes para dar ¢l debi-
do servicio al numero de pasajeros que, en continuo au-
mento, la utlizaban (Lineas del Estrecho, Trasatlinticos y
Gibraltar). Por cifra de pasajeros, ¢l puerto de Algeciras
ocupaba el pnmer lugar de todos los puerios de Espana

maritilma
|

ESsafline ¢ hio

Las obras de una nueva estacion maritima comenza
TON €N un solar anexo a la existente, cuyos trabajos finaliza-
ronen 196E.

En el afio 1997, se amplio el nimero de atrsques «ro-
row para ferries, lo que propicid la construccidén de un nue-
vo edilicio, que acabd por anexionarse al anterior, configu-
rando el conjunto que conocemos en la actualidad

En el ano 2006 pasaron por estas instalaciones mds
de cinco millones de pasajeros y se superé el millon de
vehiculos.

== Demolicion de la primer esiacin del Puerto en of afa 1947
(Archivo APBA)

Demeolition of the first port station in 1947, (APBA

T ) \
FRTEAIYEST

Zona de embarque de laesacidn
mantima en cl ano 1957
(Coleccion A-G. Fabdn)
Embarkation area at the
passenger terminal e 1957
(A Pabon Collection)
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i LTe i Faber

retl el che canopry of

Estuwla de lns obms de la estacidn maniuma

e los anas LO6T v 1968 En la oo

supenor, al fonda; puede verse el an
mente sena demoli

(Archiva APBA)

edificio, que fin

o 1 ¥ ¥
State of the work on the prassenger lernundl

i 1907 und 1963, in the above

i, 1n

the bac kegronnd; stands the old Building that

WS EVET

demolished. (APBA Archives)
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s Concentraciin de vehiculos en el Llano

Amarillo esperande embarcar hacia Cetray
Tdnger. Anos 1970 y 1988, (Archive APBA)

Vehicles gachered on the Hane Amarnile waiting
to emibark for Ceuta and Tangier. 1970 and

1988, (APBA Archives)

7 Wista actoal de fa el

The passenger rermimal buill o L9597 a8 s o

. T
de pasajeros construda en 1997 U orogratia

]

Aienar Bomsin)

v (Photo: Wictor Romdn)
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Ramon Bernal

== Alpeciras, 1947 ==

Fogografia Vichor Roein

v amion Remnal Hevaba el mar tan dentmo gue
no es de extranar que a los ocho anos,

¥ \cuando decidio que tenia que ayudar 2 ma-
tar-el hambre en <u casa, fuera al varadero de los

Remigios en El Saladillo. $u padre faenaba en

[anger v ¢l abuelo llevaba pescado a Gibra
para traer gasoleo a la vuclia, Solia acompanar a
su padre para observar como reparaban los bar-
cos hasta que un dia, con ocho anos, decidid ir
s0l0 & los astilleros para pedir trabajo. «Quiero
rabajars, dijo, ¥ nadie pudo convencerle de lo
contrario, Owos nifios s¢ embarcaban para liar ¢i-
garrillos de picadura a los marineros y hacer los
recados a bordo. El queria hacer barcos
Comenz6 barrlendo virutas y prestando
atencién a todo lo qQue oCuTTia en el varadero. Alli
le ensenaron los rudimentos de la profesion y;

e e oy qi ] . :
;'L":.f' o t‘-‘-'u'f‘. COT esiierzo, :1EHL'|!"..IL'| I [ITE TS

pard !'.1[1[1(':' l;:i'.l'."'l.li.n".'l' |:3“'-. t"‘."L'i".!.:'I‘?- Y. !-3': ClIAdETNAS
maestras. Eran los nimeros badsicos que se
aprenden con el oficio, los digitos de cuando
ll.'liix'f‘ ii.'.l 'L'].'I'I.l" < [‘1".‘_'1‘._‘[11.]5.".‘&3 en los L'l-..‘!.l."'glu'.; =€ CICO-
traba en las |‘J:§;1m.'=.r1 del .-3;1|'.';=.u':f Ramon recoer-
da con orgullo que jugaba con ventaja porque
st paclre le habia ensenado raices cuadradas, de-
cimales y niimeros mixtos. Sin embargo, el secre-
to no estaba en la técnica mi en las matemdricas,
y Ramdn lo supo desde ¢l primer instante. Por
eso, después de varias décadas en el oficio, insis-
te en que para hacer un buen barco hace falta
cabeza y corazon, Los construye como el artesa-
no que busca elaborar el instrumento perfecto.
laexpeniencia 'y la intuicidn le indican el cami-
10 8 seguir, aungue en ocasiones se aleje de las
indicaciones de las escalas trazadas sobre el pa-
pel. Es algo que solo se aprende cuando la dedi-
cacidn es tal qiie al cerrar los Djos el car PO
suena con el préxamo barco.

El padre habriz prefendo que estudiara, pero
no hay lugar para los estudios cuando no se tiene
que comer Construyd su primer bote a los 12
anos, una embarcacién de vela latina de cuatro
metros de cslora, 1.2 vela latna era la companera
leal de las gentes que encontraban en el mar su
modo de vida, Muchas de estas embarcaciones

HArOnun rastro de ineas recias y elegantes en

las forogralfas de unos anos en los que atin se na-
vegaba,

Aquellas naves, aunque pequenas, fueion la
vida que corria por las venas de una ciudad en la

que muchos obtenian su sustento en el mar, La
industria se reducia a la [ibnea de fideos, a la fi-
brica de harina y a Corchera Espariola, en la que
se prensaba el corcho antes de enviarlo a2 que lo

manufacturaran en Cataluna: El resto de la vida

se pasaba m

Los viajes, siempre cortos, de los habitantes
de la comarca se hacian por barco, El Punta de
Europa y el Aline unian Algeciras con Gibralrar, y
el Marganita tenia como destino La Linea de |a
Concepcion. Los pasajeros, las mercancias y el
futuro de la ciudad surcaban las aguas, unas ve-
ces tranquilas y otras agitadas, de la bahia, El
paso raudo de los balleneros también dejé su
huella en Ramon, quien se sintié volar mas de
una vez al lanzarse desde la cofa del ballenero An-
tofiito Vera y de la pluma de la gria Titdn.

Sus manos, grandes y endurecidas, dan e
de los anos pasados en los astilleros. Le visitan
&
ciencia, pero hay cosas que no se pueden com-
prender si no se les ha dedicado toda una vida.

Después de dos décadas dedicadas a cons-
truir barcos, abandond los astilleros para em-
prender otros negocios. Queda muy atrds aquella
¢poca en la que el nifo, después maestro car-

ingenieros y curiosos. El wata de explicarles

pintera, renia que avivar con un soplillo de pal-
ma la homilla de carbon antes de cruzar la puer-
ta. Sin embargo, los barcos se empecinaron en
no alejarse de él. El nino de entonces es ahora un
empresario prospero que no deja de sofar con
barcos.

Su voz, grave y pausada, suena como las ma-
reas tranguilas, Su voz, amiga de contar historias,
solo ca

la cuando se encierra durante horas para
[T.i‘lf‘.l“n‘fﬁ]if ‘r'l_‘Ei"I'l."r:i Col I'tl'rﬂ'll_'ll'ﬂ'ﬁ I_'|I_"' {;I‘E}I'_]L'ﬂ_"n l'.lﬂ‘;n;'.( |'rl."'|-.
Es su manera de luchar contra el desvanecimien-
to de un oficio convertido en arte. Demora inten-
cionadamente el acabado de su Glimo barco, que
lleva por nombre Rfo de la Miel, Se resiste a borar-

1 4 =] [ |

10, 2 13 espera de que aiguen se decidaa mostrar
L - - -

lo tal .cual es, desnudo POE fues y o

gaclo de his-
tona por dentro. Quizd el barco, con el esqueleto
de madera y un corazon que late al ntmo del mar,
refleje al artesano que le dio vida. Quizi el Rio de
lat Miel espere a que soplen vientos favorables para
que hagan ondear una vela latina que lo lleve muy
lejos salviandole del olvido.
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Antonio Gomez Pabon
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5 Madrid. 1914 -Aleecinas, 1995
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25 PESOAS ¥ 105 aconIECnEnios ¢sian Co-
neciados eniie s por una marana dé iiempo
e CHISTANCIAS. LOS @N0S PASAI, |l1‘~ ]U‘_‘.il{'t.".* CAIT

bian hasta hacerse irreconocibles y los vinculos

se diluyen. Llega un momento en el que sdlo el
azar puede mostrar el cabo del que se ha de tirar
para desenredar la madeja. Fue precisamente una
[orografia la que abna la puerta 2 una Algeciras
gloriosa que, de no ser por un encuentro casual,
acabaria desterrada de la memoria de quienes la
habitan

La mmagen estd en la pagina 73 del libro El
puerto ¥ la ciudad de Algecivas. Cien aries de historia
compartida a través de la fotografia. En primer pla-
no, estdn los trenes ascendente v descendente de
Madnd y, al fondo, el Castellano FExpress. También
e5lHn |.i X !'E'.‘.'l.'i!‘:- ~'1.r.'r.'r_ .':L.I-: |l..||'|'£”|'! L Ilflli:r'.f.?{'l.‘h!-i'”{r
Enia S ULnea :.[i.llL'I 107 LEL’E{.'L":F.‘. L4 |“|.:!:Eili,i. [l_"l'L'lli.ﬂ L'.|
nombre del autor: Antonio Gémez Pabon. La
placa lue tomada en 1956. Casi cinco décadas
después, Carmen Gomez, trabajadora de 1a Auto-
ridad Pormuana, ve la 1'::;‘.11‘u‘|1|.;1_‘ii_311 ¥ dice: wesa
foto es de mu padres. Reconoce en la escena una
de 1as muloples iméagenes de un dlbum de recor-
tes. Son articulos de prensa con textos y fotogra-
fias de A. G. Pabon que constituyen el mejor tes-
timonio de una época que ahora parece sonada.

Carmen llega con una carpeta de anillas con
recortes de prensa en fundas de pldsuco. La mu-
rada que pasea por las hojas de periédico archi-
vadas se detiene en una mujer de melena rubia
peinada en ondas, mirada limpia y raspos casi di-
vinos. Flota en un traje blanco, palabra de honor,
estampado y con un lazo a la cintura. La falda,
gue cae hasta s wbillos, convierne a la dama en
una sirena de trazo perfecto. 1.a sirena no es una
dama cualquiera. Es la furura princesa Grace Kelly
a bordo del Constitution €l 14 de abnl de 1956.

La lotogralla de la pagina 75 se convierte asf
en ¢l tinel que lleva 2 un tempo en el que los tra-
satlannicos Constitution ¢ Independence unen Nueva
York con Algecinas, Los horarios del Castellano Ex-
press se ajustan a los de los dos barcos para trasla-
dara sus pasajercs & Madrid rodeados de lujoy co-
maodidades. |2 anécdota deja de serlo cuando,

gracias a los documentos de Pabdn, el lector regre-

ga a una ciudad '|"IL‘.‘i' i -:iHl' I'l-"l'.“\-i:.'l'{"i'l un Jlt."l'.L'I Lsti-

nov, que alababa en una entrevista la facna de Mi-
guelin en Marbella, o una Bette Davis que

contemplaba un paisaje s6lo al alcance de sus ojos

languidos y enormes. En los barcos viajé Charl-
ton Heston, acompanado de un twlar que reza;
«kl Cid Campeador, de paisano llega a La Linea de
la Concepeidny. Embared Walt Disney, que regre
zaba de visitar a su amigo Salvador Dali. Vitono
de Sicca y Anita Eckberg se detuvieron en tierras
vibraltarenas. Glenn Ford, «el de la boletadar, em-
barcaba tras concluir ¢l rodaje de Empezd con un
peso. Embajadores, princesas y reyes de paises exd-
ticos completan un elenco interminable de nom-
bres, algunos de los cuales se han convertido en
:.t':_n'l."lllfl:l :_n. oLros ‘1(15[1 [|'|,H'|;|.:_|]I L] ll:;i IMEari:t l_Et‘_’
LIos ;.'Ji."ll'_'!'.?,‘!-.

Los recores, datados entre 1956 y 1962, re-
tratan también un Estrecho desahante que consti-
tuia un reto para nadadores de todo ¢l mundo.
desarie, Viki del Valle, Jack Mo. Clelland,

Montserrat Tressenas, Betu Wil y Luis Asens [ue-

Fred Ba

ron algunos de los inurépidos aventureros. De
nuevo una [otografia reclama la atencion del lec-
tor. La estadounidense Mary Margaret Revell, para
quien «el estrecho de Los Dardanelos ha sido algo
:-:'_‘_-\.!r COMTECY LT [_h'lh(f":_:l £n hiif[_'?l f_?[]f 1:'! I."'?-:Ei.if'ifl:'llﬁ I.-.If: ]d.l.

a doble travesia. Finalmente falls

Betiros, intenta
en la de vuelia, pero dejo ras si una estela de es-
cindalo que narra su idilio con el editor turco que
financié sus primeras hazanas.

No todo es lujo y glamour. Los articulos de
Pabon hablan de desastres e incidentes trgicos.
Las inundaciones de diciembre de 1962 ocupan
pdginas que llegaron a ser portada de ABC. Los
hechos informan de la encalladura del Ciudad de

Tarfu, uno de los trasbordadores que operan en
el Estrecho, en la playa de Los Ladnllos. Los nu-
meros cifran el primer balance de pérdidas en
4092 691 pesetas y 500 familias alectadas. Des-
pués de una noche de auroridades encerradas
en ¢l Ayuntamiento y de acruaciones coordina-
das por el puerto de Algeciras, todo concluye sin
vicumas mortales y con un telegrama en los que

los viajeros del Clucad de Tarija, en su mayoria ex-
|r'<|[1_i1'|'1.l.-'~. J.'.?,I'rll.il..'ﬁ_'t':‘l la cortesia 1‘i§};'.f'|i.*§e‘..

En invierno de 1957 un barrenero muere v
otro resulia gravemente herido en la cantera de
Los Guijos. El periodista se pregunta si hubo pre-
destnacion porgue el ano anterior se habian sal-
vado de un incidente similar Eran dos de los dos
centenares de trabajadores que, segtin narra Pa
hén en su articulo, extraian la materia prima ne-
cesaria para construir diques rompeolas. tierras
rescatadas al mar y ensenadas para abrigo y fcil
amarre de barcos.

|.os escritos y las fotografias de Pabon abren
cienios de puertas mds, En una instantanca apa-
rece el reporlero: Apuesto, con una L‘hilf_[ui‘l:'.-!
blanca de verano, corbata oscura, librera en
mano y camara al hombro. Es el autor de un len-
guaje claro que da fe del periodista que era; re-
flexivo y que esenbia descripciones precisas.

Aunque llegd a Algeciras en 1935 para hacer
el servicio mulitar, Antonio Gomez Pabdn ya no
se fue nunca. Se casd con r';'.ltt_“ﬂi.‘s Vizquez Ledn,
una mujer de Jimena que en sus [oros luce como
una estrella de las que llegaban a bordo de los
trasatldnticos. Son su esposa y sus hijos los que
han custodiado el legado de albumes y negati-
vos que dejé Gomez Pabdn, y quienes han anota-
do las fechas y los lugares en que fue tomada
cadla foro. Son ellos los que muestran con orgullo
la cimara Rolleiflex que Pabén adquino en Lan-
ger y con la que caprurd algunas de las imagenes

(ue ya s0n historia; Su mayor (eSO S0, 51 2m-

bareo. los recuerdos en los gue el padne vy mando

e3 el enamorado de los libros que, junto a un

amigo escapararista, cambiaba cada temporicia el
escaparate de la libreria Ango.

0 -

Fr la memona se les mezclan las irases esen-

tas por ¢l padre con el olor a revelador y la estam
pa de un hombre siempre dispuesio a empren-
der un nuevo proyecto, Algunos de sus nijos se
deslizan entre las fotografias publicadas, como
Elisa, gue vestida de punta en blanco entrega
una muneca a la hija de Bette Davis; en otras €5
Angeles la que observa como los nadadores se
Preperan pard t'n‘u:“art‘.‘u;{l:r la rravesia de |4 kilo-
metros que mide el Estrecho. Su lamilia asegura

™

que si hay que definir a Pabén con una palabra,

£sEa tene que ser «perodisiae.

Palsdin, con b, era rauraso con la cimara y
con la pluma. A los de su casta no les valia una
llarmada de weleéfono o lns testimoenios de segunda
mano. Colaboraba habitualmente con Primer Pla-
no. ABC, Diez Minutos, EFE y Associated Press,
Pero sus artculos ¥ fi ::n!;;}:]fl’;i:l también aparecie-
ron en Careta, Marca, Diano de Cddis Area, El Fa-
rol, Cine Mundo, Sur de Midlaga y quizi ofros mu-
chos que escaparon a las anillas del dlbum. Fue
y €3, a mavés de sus escntos, el testigo privilegia-
do que supo vivir y contar lo que, de no ser por
la casualiclacl, habria quedado arrpado en alguna
de las trampas que coloca el tempo
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os remolcadores son barcos pequenos y ro- 1os sin aseos ni comedores y los navios que conta-

Nicolas Hernandez Avila

discretos y poco dados a hacer alardes. Solo ha-
CCN UNA ExXCepeion a su caricrer reservado los sé-
bados, cuando lanzan al aire grandes chorros de
apua que forman arcos irisados en la bahfa. La
discrecion, sin embargo, no les priva del orgullo
de saberse indispensables. Son los bomberos del
puerto, vigilantes ocasionales y sin ellos los gran-
des mercantes de insignias poderosas, las naves
:::nrh"ma‘- que S€ SUMme r;r:": para C -:ET'gi:il' E'Ti:ﬂ'ldl:“j
blogues e incluso los bugues de sangre real se
rian barcos fantasmas que navegarian por las
aguas del Estrecho sin que nadie los invitase 2
entrar o les ayudase a salir

Lin remolcador no es nada sin un patrén
que lo guie con sabiduria y destreza, Son los pro-
fesionales como Nicolds Hemdndez y su tripula-
cién los que hacen cada dia las maniobras de
amaque y desaraque indispensables para el fluir
del trifico interior. Nicolds jamds ha rrabajado en
tierra, Hijo de emigrantes esparioles en Francia,
vivié desde muy pequeno en la barriada del
Arroz, uno de las tres barrios de pescadores de
Algeciras. Entonces ya casi nadie tenia problemas
piard COmer o par COmprarse Unos zaparos, pero
las diferencias entre los hijos de marineros y los
hijos de patrones y armadores se dejaban ver en
los capnichos, como un balén o una bicicleta. Su
padre empezo como pescador y la llegada de los
remolcadores cambid |2 vida de su familia. A él le
compraron U primera bici y le hizo ver muy cla-
ro lo que queria ser de mayor.

Cuando decia que querfa estudiar ndutica
SUS vecinos le preguniaban si eso era estudiar para
pescador. La pesca habia desaparecido después
de los recortes de las licencias para pescar en
aguas marroguies, pero fueron muchos los hijos
de valencianos y algecirefios que encontraron en
los remoleadores una manera de seguir viviendo
del mar Estudié dos anos en Almerfa y tres en
Alicante. Pas6 un verano pescando en Larache y
otro en Agadic Después embarcéd en un mercan-

cumplir los nueve meses de navegacién que le co-
mespondian para obtener el titulo de patrén.

Alli aprendio su primera gran leccidn: cada
uno tenfa que depender de si mismo en alta mar
El primer dia trat6 de hacer amistades con todos
y contd su vida a quien quiso escucharla. A ese
primer dia le siguieron otros muchos de desayu-
nos, almuerzos, cenas ¥ 51_11[:‘(_'1:;11-\. cﬂm]};midﬂ;;. Lle-
£0 un dia en que comprendié que en la mar hay
que guardar nncones para une mismo si se quie-
ren evitar los malos vientos entre la mpulacién.

Una semana después de terminar las précri-
cas en la marina mercante, cuando tenfa 23 afos,
embarcd en su primer remolcador como marine-
ro. Eran barcos de 2.500 caballos y estaban tri
pulados por cuatro personas que tiraban de na-
ves de una sola hélice a popa. Nicolds tardé poco

en navegar como patrin. Como todos los nova-

05, estuvo Nervioso 2o las PJ][!IL’THS J]]-':[}ll[.'lb[ﬁ":n.
Conhiesa que la bicicleta, el te involuntano en las
piernas que se apodera de los noveles, tardé mas
de un ano en marcharsele; aunque los nervios re-
aparecen de cuando en cuando.

Con el iempo aprendid que decir «nox a las
indicaciones de los pricticos también forma par-
te del buen hacer de su oficio. El «nos», por su-
puesto, debe ir acompanado de alternativas y ra-
zonamientos que varian segtin la ocasion. Poco a
poco, los pricticos dejaron de dirigirse a los pa-
trones por los nombres de los remolcadores para
llamarlos por los suyos propivs. El cambio de
costumbres llegé acompanado de los nuevos bar-
cos de tecnologia Voith, que eliminaron peligros
como el enganche, causante de alguna muerte
desafortunada, y facilitaron las maniobras.

La tecnologia ayuda, pero no suple la pencia
de la gente de mar, Nicolds tiene miles de opera-
ciones en su haber, realizadas junto a Francisco
Ruiz (Paco); el mecanico Manuel Navarro y, en
ocasiones, Ramon. Faco apunta algunas de las
hazanas del Siroco, como el dia en el que tuvie-

que llevd los cajones a Crinnavis. Nicolds y Paco
coinciclen en que son maniobras en las que, al no
haber donde pinchar, hay que buscarse la vida.

No todo son triunfos. Nicolds admite que
odo patron de remolcador aspira a volver a casa
Sin lener L.IL'.'L" EJF.I.‘.-H[ i.’-l.'ll' I.U.':leEE.:i[d.U.;': F]é.lﬁl F":J!‘.t;]'
una protesta de mar dando fe de una averia. Algu-
na vez ha perdido un alambre durante uno de
esos vendavales de suroeste que tan malos aliados
resultan de los suyos. Ha visto como el Crudad de
Ceuta ammancd los nordis del muelle durante uno
de estos tempaorales. Al igual que el resto de sus
companeros, sabe que la precaucion debe muln-
plicarse por mil cuando la presién desciende por
debajo de 300 milibares en invierno.

Nicolas tiéne una travesia lavonita: cruzar el
Atldntico. La ocasién se le presentd cuando reci-

' e 11-4 1 1 dor con una sébana para no ensuciar a un visitan- bid el encargo de llevar uno de los viejos remolea-
== Alpeciras, 1966 bustos que se vuelven diminutos al lade de ban con rodas las comodidades. Al terminar el = o P s ey ; S L 2 :
b Nl i itk e T ot S E SN W Sl te ilustre, el fuan Sebastidin Elcano, También logra-  dores a Panamd. Bajaron hasea Cananas, donde
B (25 INIMICNISOS |1L-.:]L:r~ de 05 que firan. >on servicio milita wl]x 10 @13 Mg mercanie para I 5 ] T i I
I o, COnLE Loao E][II'IJI['lh[l[._ZU,I MeLer {‘.l Hl'H{‘ };’g‘?'rrﬂ, MEpOSEAron, :3.' cespues P-'J:JE'T-';'H TUMDO direcio Hl

Caribe. Fue un mes que repetiria si la oportuni
dad surgiera de nuevo. Mientras tanto, ¢l y los
demds remolcadores pasan los dias esperando
que les lleguen las ordenes a través del canal 13
de UHE Los bugues miis modernos tienen ya
dos hélices transversales, una a proa y ofra a
popa. El riesgo de perderse para siempre, como
le seumo a Bl Duende hace 30 afins ras zarpar de
santander con destino a Algeciras, es casi inexis-
tente gracias a las radiobalizas. No obstante. los
remolcadores siguen siendo insustituibles a pesar
de los progresos técnicos. Responden rdpidos a
las llamacdlas, se colocan frente a colosos flotantes
v les ayudan a entrar y salir del puerto con ma-
niobras suaves que transforman las agnas del Es-
trecho en el escenario de una danza cuyos pasos
nunea se repiten.
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te, donde descubrid el contraste entre los pesque-  ron que tapar las defensas de popa del remolca-
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Estas imagenes tomadas por el lotdgralo Antonio Goé-

mez Pabdn en el afio 1962 ilustraron un reportaje sobre las
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posibilidades turisticas de la ciudad en las pipinas del dia-
rio ABC. Algunas de ellas ya han desaparecido y otras han
sufrido imporantes cambios. pero sesuimos ligados a ellas

a maves de los recuerdos
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Playa de Tomre Alr te. Hacia 1960 (Coleccion A. G Faladen)

The Torre Almirante beach. Arownd 1960 {A G Pabdn Calleciion)

Playa de El Rinconallo, Hacia 1960, (Coleccién A G. Pabdn)

ke El Rinconcillo beach, Around 1960, (A.G, Pabén Collection)
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-
Playa de Los Ladriilos, junto al desaparceide estacio de litbol Bl Minglor

Afto 1962, (Coleccidn A G Pabdn)

The Los Ladrillos beach, next to the subsequently demelished El Mirador

football stadium. 1962, (A.G. Pabdn Collection)

Plava de Geares. Ano 1962 (Coleccidn A G, Pabdn)

The Gewares beach, 1962, (A Babdn Collection)
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¥ Flaya de El Chomuelo, junto al kol Reina Costna.
Ano 1962 (Coleccidn A G. Pabtn)

El Charvuela beack, beside the Hotel Being Crigtond.
1962, (A.G, Pabdn Collection)
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BRI s m o

comienzos del pasado siglo llegaban de Gibraltar a

Alpeciras, en los vapores de la compania del ferroca-

ril, los primeros tunstas que, luego de

recalaren el

Pefidn, donde hacian escala las lineas regulares de Lloyd,
Cunard y otras muchas navieras con destino a y proce-
dencia de todos los puntos del slobo, se adentraban des-
puts en Andalucia. Era la época de los viajeros romdnticos,
y Algeciras se convirtio en el lugarde pamida: Como apoyo
a esta incipiente industma, el Gobiemo de la época decidid
instalar junto a los muelles, una Ohcina de Tunsmo gue se
encargd de atender a los viajeros e informarles de los en-
cantos de una zona nca en histona y naturaleza.

== Wisragenenil del muelle de L Galecs, En pamer ténning, a la
derecha, la Oficina de Tunsmo. Afo 1936 (Archive APRA)

Overall view of the La Galera quay. In the right-hand foreground,
the tourist office. 1936 (APBA Archives)
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Juan Cardenas

= Badmoz, 1949

Fofografin Victor Romdn

178

] & grias dibujan una linea entre Algeciras y el
| resto del mundo. Es una frontera extrana gue
== 1inC €0 lugar de separar. Es una frontera azul
geométnico, con pinceladas negras y amanllas. Es
azul como el mar por ¢l que viajan, tumbados, gi-
gantes metalicos de nombres exdticos. Al llegar
asu desuno las grias se desperezan y comienza
su baile incesante. La mayoria de las personas
silove movimientos de carpa v descarpa. Otros
VER Mucho mas,

Juan Cirdenas ve las gmias como brazos
ENOIMES que marcan compases a ritmo de vals:
Un-dos-tres, un-dos-tres. Para él portainer signifi-
ca stacatto y transtainer, largo; Panamax es un bre
ve preludio y Postpanamax una sinfonia. Cono-
ce el sonido de motores, bombas e inyectores tan
bien que una nota disonante en su orquesta me-
cdnica le basta para saber que algo va mal. Igno.
raba que habia nacido con ese talento. Existen
personas que tienen un don que ¢l destino les
permite descubrir llevindoles al lugar donde
pueden urilizarlo.

Nacié en Badajoz y vio el mar por pnmera
vez a los 12 anos, cuando su padre lo llevd a Lis-
boa a contemplar la salida de la flot: de bacalade-
ros. Se marcho a Cordoba dos anos después para
cursar estudios de Maestma Industrial en la Uni-
versidad Laboral. Iba para ingenieria pura, pero
los miembros del departamento psicotécnico le
recomendaron que estudiara Nautica. Siguiendo
el consejo, se fue a La Coruna a estudiar la espe-
cialidad de Maquinas en la facultad de Nautica
de la ciudad gallega. Pasaron mas de dos décadas
hasta que desembarcd en Algeciras. Llegd prove-
niente de Cadiz, donde aprobd una oposicion a
I2 que se habia presentado después de ver su
convacatoria anunciada en el diario ABC.

Hizo las pracucas en Trasanldntica Espanola.
Entrd come alumno de médquinas y, doce anos
mis tarde, salio como inspector de flota. Mien-
tras tanto, navegd por todos los océanos del
mungo, primero en barcos de pasajeros y luego
en buques de carga general. La compania, que
hacia la linea regular que unfa Europa y Améri-
¢4, 0 1974 no pudo hacer [renie 4 la aviacion y

f’l."ix'“ poi la reconversién. Con el transporte de

carga general, vivio algunos de los momentos
mis felices. Sus viajes le llevaron a lugares como
Pucrto Plata, donde las mulas tardaban hasta 14
dias en llevar la carpga de pacas de .'1|;§11['.u.'|r'*.:': desde
el tinglado hasta el barco. Tenfa tempo de sobra
para dejar el barco como una patena, tener las
madquinas a punto y divertirse

Pasi por momentos muy tensos, de aque-
llos en los que el miedo termina por convertirse
en una sensacion placentera, como los narcéti-
cos que al adormecerle a uno le evaden de una
realidad adversa. Ocurmié aquella vez en la que,
a causa de una averia, su barco estuvo a la deriva
dos dias. Se fueron 30 contenedores al agua,
pero el barco no perdié la estabilidad. Ocurrié
otra vez, cuando la cadena de anclas que trans-
portaban se desplazd. Estas situaciones sélo se
superan con la pericia de un buen capitdn,

En el caso de Juan Cérdenas, ese buen capi-
tin tenia un nombre; José Llorens, conocido en-
tre sus amigos como Pepe «¢l Furiar, Hicieron
juntos su primera travesia en el Satnisteeut, v la
tltima en el Guadalupe. Ya no estd, pero Juan uti-
liza el presente para hablar de un hombre fiel
donde los haya, amigo de las bromas y que no
s¢ equivocaba al poner la puntuacién mds alta a
todos sus alumnos porque siempre supo sacar
lo mejor de su mipulacién.

No fue casualidad que Pepe «el Funas hicie-
ra del mar su vida. Era descendiente de armado-
res ¥ lo bautizaron a bordo de un barco pesque
ro. Cuando se conocieron, Pepe era alumno de
cubierta y Juan de maquinas. Compartieron sin-
gladuras repletas de anécdotas, como aquella en
la que los dias sin noche desvelaron a Juan, Pepe
estaba de primer oficial y Juan at6 una linterna
envuelia en celofan rojo a uno de los palos que se
usan para pintar los costados de los barcos. Lo
saco por estribor y Pepe vird el tmén cuando el
barco navegaba a 18 nudos para evitar lo que cre-
Y6 un pesquero. Juan tardé dos dias en revelar a
su amigo que el pesquero no era wl y que manio-
bro para evitar una linterna envuelta en papel de
queso de bola,

Ortra ocurrid en Veracruz. Alli, mientras toma-
ban unos tequilas en El Diligencia, dos meficanos
barrigucos, con las Smith & Wilson colgadas del
hombimo, le conminaron a Juan: «Guachupito, hijo
de la gran chingada, te voy a balacears. En el fon-
do del local, Pepe se partia de risa. Habia dicho a
los mejicanos que Juan era descendiente directo
de Hermnan Cortés y que iba a ver su futura pro-
piedad.

Juan Cirdenas se fue a tierra en 1987 para

ocupar un puesto de inspector de llota, Habia
pasado las navidades ¢n alta mar. Conocid a su
hija con siete meses v al tercer hijo con dos. Por
otro lado, con la llegada de los contenedores,
mucho més ehcaces y rentables, se acabaron las
largas estancias en paises lejanos. Era el momen-
to de echar raices. Diez afos después obtuvo el
puesto de responsable de mantenimiento en la
termunal de Sealand de Algeciras. Esta empresa se
habia establecido en el puerto algecireno en
1973, a expensas del puento de Cadiz, que per-
dié una oportunidad irrepetible. Recuerda que
en los inicios se movian 2.000 contenedores a la
semana; ahora son 40.000. Entonces trabajaban
unas 40 personas en el muelle, incluidos los ope-
radores de grias, que después pasaron a Sestibal-
sa, y ahora son cerca de 2.000.

r{;lhl:! '.'|l:.": CONIENCUOr COTTILy JE U ".EI:'#"-_..';['-.?.
ocurrido gracias al empresario americano Mal
colm Me Lean, al gue se debe este invento para

ahorrar gastos en el tansporte de merncancias por

camiones, El tempo, los limites de tdempo y el
pago de tasas en las fronteras se podian solucio-
nar cargando directamente los chasis de losca
miones en bugques. Mc Lean COMPING ot barco
un T-2, el ldeal X, gue en 1960 hizo su primera
travesia internacional. 5e neron de sy nvento en
l'[El.:‘J‘thng{:l, pero el amencana no se rndid. Aho-
ra, sus contamers permiten que lo que anies re-
queria el trabajo de 20 hombres duranre una
thH SE ﬁ.'.‘-'Li.E_'iZ'-'ll 20 L'!U'j- MNMILIoS

Maersk comprd Sealand en 1999 ¢ Juan
—quién mejor qué él— ingreso en ¢l departamen-
to de formacién de la compania danesa. Sigue
en contacto con el mar y el puerto. Dicen que
en un contenedor cabe una vida. Juan Cirdenas
quizd necesite mds de uno. Son muchas las anée-
dotas que la pueblan. También estd la noszalgia.
Aparece cuando Juan mira las gnias y todo loque
se extiende mds alld de su Frontera azul, de pince-
ladas amarillas y negras. Sigue enamorado de las
miquinas y de la musica de un metor de 98.000
caballos bien regulade. Sin embargo, todo sigue
ahi. no se ha ido. Solo hay que observar su gesto
y escuchar sus palabras,
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Iransordo de carga 2 una gabama, Facia 1933, (Archivo APBAJ

Linbaading carga anto a barge, Arsnd 1933 (APBA Arclives)
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Muclle de la Galear Haci 1930 T npl"['n- del muelle de la Galer que en 1928 sirvieron de base pam la primers

{Archivo APBA) sracidn del prermo. Hacia 1926, (Archiva APBA)

Sheds an the La Galera quay, which in 1928 served as the structure for the first port
station, Arownd 1926, (APBA Archives)

V. Around il Q3.
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Corchio dispuesiopara su embargue en e muelle de Lo Galern. Afin 1966

lArchivo AFBA) Descrpa e maderas en el muelle delsla Verde: Ao 1972 Grchive APBY)

- = I A : i G T 1 Yl Fails - T fat e Sl T iy
Cortt laid out to ke loaded on the La Galerd guay. 906, (APEA Archives) Fimbrer Bty unloadee o the I Verde quay, 19720 (APEA Archives)
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== Descarga de pasta de papel para Celupal:
Adio 1971. (Archivo APBA)

Faper pulp for Celupal being unloaded. 1971.
(APBA Archives)
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== Desenrga de IR s Accrnox.

Afio 1972 (Archivo APBA)

Machines for Acerinox being unloaded. 1972,
{(APBA Archives)

=1 Galera None. Afio 1972, (Archivo APBA)

The Gulera Nowte. 1972, (APBA Archives)

= Descarga de componenies g b indusiria
petroguimica. Ao 1972, (Archivo APBA)

Componcnts for the petrochemical indusiry
being suloaded, 1972, (APBA Archives)
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Jose Manuel Ruiz Irizarri
«El Curruco»

&= Alpeciras, 1949 ==

F

Fotagrafia Vickor R

acio en el nimero 101 de la calle Teniente

Miranda, en 1949, en una [amilia de diez

nijos. Crecid con el convencimienio de
que, al ipual que su abuelo, su to y algunos de
siis hermanos, seria portuario. El ser portuario
llegt después, v el ser estibador, mds tarde toda-
via. Para ser exactos. habria que decir que «El Cu-
micos ¥ sus familiares eran camalos. Es cuestién
de matices porque, aungue no esté en los diccio-
nanos,; decir camaln equivale a decir persona que
C 'L':'I':,L'f. ]-.""E- F.'H.". :\?F d E"'-':'Iif‘.".f!‘]'l £in I'l'l.i-i{‘qll'ii'liii i ."I._':.'ll'
das. Fso es precisamente lo gue hicieron los pre-
decesores de «El Curmicor y él mismo hasta la
llegada de las griias.

José Manuel siempre supo cudl era su desti-
no, pero eran tempos dificiles y algo tenia que
hacer &l nino de 14 anos para aliviar la carga fa-
mliar, No recuerda haber pasado grandes apu-
ros porgue @ su abuelo, José Inzam Garcfa, siem-
pre le daban alimentos s brantes de los trenes de
mercancias que descargaba. Mientras tanto, el
nieto se ganaba la vida como cocinero en El Me-
son del Mar, primero. en el Bar Los Pulpos, des
pués, y. por llumo, en Nijera (La Rioja), donde
dio de comer & las 200 personas que participa-
ban en la campana de la vendimia. A los 23 anos
tomd el relevo a su abuelo e ingresé como even-
tual en la Junia de Obras del Pueno.

Su entrada concidié con la llegada de los
primeros contenedores, que dejaban sus mercan-
cias en el muelle de Isla Verde, donde se instala-
ron las dos primeras grias. Trabajaban con una
(GH de Sealand a la que llamaban «el tanques por
tener orugas por ruedas y por hacer tanto ruido
como un vehicula de combate. Tres anos des-
pués finrmd un contrato fijo y se trasladé al puer-
to propiamente dicho, donde se despidié de las
grias Tanto él como sus companeros solo tenian
SUS manos y sus espaldas para acarrear sacos de
50, 80, 90 o 100 kg de peso.

«El Currucor y sus companeros embarca-
ron y desembarcaron de todo: trigo, cemento,
pasta de papel, borregos; harina de pescado para
la fabrica de conservas de Garavilla y camas para
los militares, En ocasiones ¢l muelle se embarra-

ba v habia que mover los sacos de corcho, otras
veces la lluvia disolvia los sacos de papel del ce
mento y de vez en cuando debian echar carbén
en las calderas de los barcos a golpe de pala,
Uinos afos después, en los ochenta, fue el pes-
cado el que en ocasiones alargaba sus jornadas,
que podian alcanzar las 18 horas, de idas y veni-
dlas con fardos sobre los hombros. Si eran cien,
cien estibadores que se llevaba la lonja de pesca-
do, que cada dia recibia hasta 4.000 cajas de sar-
dinas provenientes de Agadir

Las tareas de estiba y desestiba se recrude-
cian cuando habia que entrar en los congeladores
en una época en la que no habia trajes para el
frio. «El Currucos recuerda que al hacerse fijo
compraron, entre 20 portuarios, cinco trajes de
agua, cinco pares de botas de agua, cinco pares
de botas de sepuridad, cinco cascos y cinco pares
de guantes para manejar el pescado congelado
porque el sueldo no daba para mds y la empresa,
que ahora da dos wajes por afio, no se hacia car-
go atin de la indumentania de sus empleados. Al
sueldo de 1975 le llamaban «la lejian por los tres
sietes que figuraban en la némina mensual.

Entre cargas y drf;u;algﬂﬁ surgieron las mani-
festaciones, las huelgas, las semanas sin cobrar y
los enfrentamientos con la Guardia Civil. De un
lado estaban las bombas de humo y, del otro, los
cortes de carretera y la quemna de neumdticos.
Fueron los dempos més amargos pero que ahora
se evocan con la nostalgia de los que rememo-
ran las batallas ganadas en condiciones no del
todo favorables.

Los momentos mds felices para «El Curru-
cow fueron los que pasaba en las grias antes de
retirarse. Estaba dos horas en una gria, paraba
una hora para descansar y comerse un bocadillo,
y trabajaba otras dos horas en una maquina dife-
rente, hasta terminar la jornada con la compania
de una radio, en la que sintonizaba los grandes
¢éxitos del momento o partidos de Ritbol, segin
el dia.

«El Currucor lamenta haber tenido que jubi-
larse antes de tiempo por una enfermedad a la
que logrd dar esquinazo. Ahora se rie de lo que

anos atrds le causd inquietud, como los atatdes
puestos en fila que embarcaban con destino a
Ceuta. Las risas se vuelven carcajadas cuando
cuenta que uno de sus companeros se metic en
una caja de difuntos para asustar a otro portuario
que todavia debe de andar comendo por algin
muelle. Los gestos se le vuelven sombrios cuan-
do mira hacia las gries y piensa en voz alta: sto-
davia podia estar alli porque me encontraba a
gusto yo en el puertos. «El Curmucor se ha ido de
las graas, pero no del puerto. En Sestibalsa se ex-
trafian las mananas en las quie Irizarri no aparece
por alli, y sus hijos, Juan Andrés, Jesus y Jos¢ Ma-
nuel, han recogido la herencia resultado de 30
anos de trabajo a pulmén.
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mallllelgada del contenedor

n 1956, Malcom Mc Lean, un joven camionero de 21

anos, tivo una genial idea: mas ripido y barato que

retirar la carga de un camion seriz descargar la caja
del musmo, Ast que, dicho y hecho, se puso en contacio
con unos ingenieros v, en 1956, modificaron un buque
tangue (T4) de la Sepunda Guerra Mundial llamade ldeal-
X, que realizs el trayecto entre Newark (Nueva Jersey) y
Houston {Texas) con 58 contenedores en cuhierta, y con
ello revoluciond el transpore mundial de mercancias

Mc Lean continud desamollando su negocio creando
navieras como Sea Land, compania que se asentd en nues-
tro puerto en abril de 1975, ocupando el muelle de Isla
Verde.

Anteriormente, ¢l puerto de Algeciras fue tesugo de
la llegada de lo que podriamos denominar eprecontene
dores» conocides por el témino lash. Fn concreto, fue el
bugue Lash Espaita de la Prudential Lines el que fonded en
nuestra bahia en 1972 y descargd 6 barcazas floantes con
SUS Trespectivas cargas, que luepo senan recagidas en el via
je de vuelta.

%

Las primeras descarpas de contenedores se realizaron
con camiones pluma y, posteriormente, con los propios
sistemas de gnia de estos barcos, hasta que el 14 de octu-
bre de 1976 se inaugurd la primera terminal [-‘5;3(1'1'5]57‘1{1.1
de contenedores que llevd por nombre Sabas Marin, la
cual disponia de dos primeras griias de portico (portai-
ners) y dos frastainers

Enabrl de 1986, una vez concluidas las obras del
muelle del Navio, comenzd a operar la segunda terminal
de contenedores de la mano de la multinacional Maersk
Este muelle fue L-][l'tl‘l]l.;it'lu en el ano 2000 i:.'lﬂ.:mdu a deno-
minarse muelle de Juan Caros 1, con una superficie de 67
hf{"['t:lﬁ?'ﬂ‘._\. £T1 l|5'i que €1 !1:3 E'II:TUHEH:IH{E OPeTan un: veinien:d
de grias portainers de ulima generacion que, en un solo
mes, han llegado a mover 195.000 unidades, y donde aira
¢an los mayores portacontenedores del mundo

Tamhbién en el muelle de Isla Verde operd la Terminal
de Contenedores de Algeciras (TCA), cuyas dos enormes
grias de color amarillo llaman poderosamente la atencion
de cunoses y paseantes, por su proximidad a la ciudad.

Frimeros contenedores que, en 1971,
desembarcaron en el muelle de La Galera
[Archive APRA)

The first containers, unloaded anto the
Lo Galera quay tn 1971, (APBA Archives)
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=== Los bugues pomibarceas, conocides por ¢l témmine slashe (Lighter Aboard Ship), eran

182

buques nodniza que leviban a bordo grandes contenedones, con 2 mercang

2 si

intencr, Estos bugues londeaban en s nmedizcones de los puenos de destino v

mediante-una gria de miles que comiz de proa a popa. los thesrargaba. A contmescion;

untemolcaddor fos recogla pars levardos 2 puene.
Enestas fotogralias se ve al bugue Lush Epaiia operndo ea nucsto plenc en
1973, tArchivo APEA)

The barge carmer, known by the name of Lash (Lighter Aboand Ship), carried large
cantatners with the goods wnside, This kind of ship anchored in the viciniry of ports. The
go.gds were setlovded By miedns of erames that ran on rails from o .
tugs, which then carried them (o pon -

he photograplis show the ship ‘Lash Espania”, which opeeated in Algectras in 1977
(APBA Archives) :

e .‘Iil"n-' i} .'F}L' SLCIT Qo
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Cur

deun pedquetio bugque mercante de madera, dos siiuaciones que marcaban el final

o dela Galera Mone dispucstas pars su C!{‘iEL‘IE;I

OSAMNCNLE, CT1 POmer térming de la Hmagen P‘LJ-'-.".'JIC verse el l:-;'l'l.l.il.il'{i_l.lfi & Inang

v el poncipro de ung nuevoers enda estiba, GArchivo AFPBA)

Barges moored an the La Galera Norte qudy, walting 1o be umloaded, Crrlowsly,
i the ."c:-rrsa‘e:.-.:::.' we e ;,'-::Jflj 'I"':"”S .'mro:.':."cq.l' f.!:.' fmnrfﬁ'{.l.l;lr 1] Mrr::hl wodden
micrchantman; two sitwations which mark the end of one era and the beginning

:.:."u nEW one in Jr?{.r.:.l'[rrg ahel r.'.u|'.:1-..'r|'r'a;|g_ (APBA Archives)
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=T Operaciones de descarpa de contenedores con medins mecinicos dea borda de Son Land en ki Verde: Afio 1074 (Archiv APBA)

en el vermimnal de Tsla Verde. Ano 1975. [Archivie APRA)
Arrval of companents for the first Partainer crane for the Seq-Land terminal

Unloading contamers using on-board mechanical devices anta the 1a
I i al devices onto the Ida Verde on [sla Verde 1974 (APBA Archives)

terminal 1975, (APBA Archives)
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niahrs de amague de un bugue penacontenedor, Afc 1977
Acto inaueunl de pnmen erminal de contenedores de Sea-land. Afo 1076 (Archiva APBA)
{Archivie APBA)

A container ship being manoeuveed to s moonings: 1977

U!:L'H“]P: ceremany . of e firse Sea-Land container fermunal (976, (AFEA Archives) (APBA Are fiives)
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Maersh Algecins: (Archivo APBA

The “Maerch Alpecras”, (APBA Archives
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Puer

oA

00.000 oz reus

to Bahia de A1G°

El 31 dé ciclembre e 1534 5 plonmzd
I 13 L ey
L cilnd récord de un millon de TELS

'Obras de ampliacion del muelle de Isla Verde pars ¢l teifico de contenedanes (Archivo APBA)

----- . - Hd
Ao 1980, {Archvo APEA)

On Decernber 38 1994, the record of
Extension of the Isla Verde quay i aceommodate container traffic. 1980 anee million TEUS was reaghed

(APBA Archives) APBA Archives)
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=== MeKanney Moller, presidente de Maersk, lirmaen .ol libro de honorde la APRA. =55 M. el rey de Espana en el acto de inauguracion del muelle Juan Carlos 1.
Junio del 2000. (Archivo APBA) Afia 2000, (Archivo APBA)
McKinney Moller, President of Maersk, signs the APBA honours boak. June 2000, H.M. the King of Spain during the apening ceremony af the Juan Carlos | quay.
{APBA Archives) 2000, (APBA Arcliives)

== Terminal APM del muelle Juan Caros 1. Afto 2007,
(Fotograffa de Vicior Romdn)

The APM perminal on the Juan Carlos I guay. 2007,
(Phrera: Vicior Romidn)
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Josefa Orellana Marin

== Alpeciras, 1925 ==

Farogrfin Wetoe Fomidn

epita llegaba a su trabajo una hora antes.

Cada manana se arreglaba; elegante pero sin

estndencias. Salia de su casa en la calle Rios
pama dirigirse al edificio que albergaba las anti-
guas oficinas del puerto. Al entrar, a mano dere-
cha, estaban un mostrador v la ventanilla de la
pagaduria. A contunuacién habia una puena tras
1a cual estaba situada la centralita. Entraba, se co-
locaba los auriculares y comenzaba una jomada
en la que todos los asuntos del puerto pasaban
por sus manos expertas de ocho y media a2 dos
del mediodia y de cuamo a seis de la tarde. Al re-
gresar. compraba unos pasteles para sus padres y
por ¢l caming se quitaba unos zapatos que no
pudo evitarcomprar a pesar de que le quedaban
pequenos. Siguid esta rutina durante 40 afos
menos dos meses,

Aunque era hija de Manuel Orellana, el
buza, no fue su padre quien le consiguid el pues-
to. Estudiaba para convertirse en comadrona,
pero no estaba demasiado convencida porque al
coger a los nifios vestidos tenfa la sensacién de
que se le escurririan entre los brazos. Cuando
iba a marcharse a Mdlaga para hacer las practi-
cas, el perito Ricardo de la Jara le comenté que en
el puerto se iba a montar una centralita. Al dia si-
guiente, Pepita hablé con el director, Pedro Gai-
14n, gue s¢ comprometio a avisarla para las prue-
bas. Su padre, que se encontraba ausente,
cuando regreso de Madrid reprendid a la hija por
su atrevimiento. Era demasiado tarde, el destino
de lateleoperadora ya se habia puesto en marcha.

El Plan Econdmico contemplaba dos plazas
de telefonisia para las oficinas portuarias, que fi-
nalmente se redujeron a una, Pepita aprobo el
examen y aprendio el oficio en el hotel Marina
Victona Su primer conuato fue, debido a cues-
fiones burpcratcas, como limpiadora, pero des-
de el pnncipio mane6 las clavijas de la cenuralita
y, &l eabo de un afio. fue contratada oficialmente
come 1elefonista,

Dedict al oficio pricricamente toda una vida
en la que escuchd todo tipo de conversaciones,
mascendentes o intrascendentes. Insiste en gue
nunca sevelard lo que sabe, por profesionalidad

y por respeto a los que ya no viven. Se muestra
afable, pero en ninglin momento se despoja de Ia
coraza de |a lealtad al trabajo que fue su vida. Se¢
define entre nsas como soltera de las de anres y
afirma que, si bien twwvo que hacer sacrificios, no
cambiaria nada de su vida.

Mo se sabe si a pesar de o gracias a su caric-
ter enérgico se gano la confianza de todos. El am-
biente de trabajo era cordial y la primera planti-
lla se convirtié en una familia en la que los
encuentros v desencuentros formaban parte de la
rutina diaria. Pepita enumera odos los nombres
sin vacilar un instante: el director, Pedro Gairdn,
Antonio Abril: Adela Molet; Manuel Garcia; Jai-
me Cardona; Enrique Rodriguez; Francisco Salas;
Marteo Rodriguez: Luis Diez de Ofiate; José M®
Diez de Ofate; Antonic Almagro; Juan Soler,
Francisco Enrique; Manuel Bianchi; Luis Miguel,
v una limpiadora, Maria, que vivia por la calle
San Antonio. Después hicieron los jardines, que
quedaron a cargo de Berenjeno.

Ella se convirtié en la hija ejemplar de aque-
lla familia que fue creciendo al mismo ritmo que
lo hacfa el puerto. Vio come quitaron el puente
de la Isla Verde, las obras de relleno, la construc-
cién del muelle de la Pesera para traer los prime-
ros transbordadores y todas las obras que con-
virtieron al puerto en una segunda ciudad
habirada por personas, barcos, grias, oficinas,
parques y camiones.

Estaba disponible para lo que hiciera lalta.
El dia que José Aracil, de Construcciones y Con-
tratas, y Pedro Gaitan le pidieron que comprara
dos panuelos de seda de caballero se salto el al-
muerzo y fue a Gibraltar. Las tiendas estaban ce-
rraddas y recornid las pocas calles de la colonia arri-
ba y abajo mientras sentia el peso de las monedas
en sus bolsillos. Finalmente, encontré una sastre-
ria en la que pudo cumplir el encargo. Al dia si-
guiente, las autoridades inauguraron el paso sub-
terrineo construido para llevar el agua al puerto,
En un extremo del minel estaba Pedro Gaitdn y,
en el oiro, José Aracil, Cada uno sostenfa eén la
mano uno de los dos panuelos comprados en Gi-
braltar

Por los recuerdos de Pepita emerge con fre-
CLIETIC LA 51U _:_:'::”::I e, ri |'.I'Li."'.lil (quUE _T).-irfi.(:'l'!:"i‘} £n Ei:L‘"i
obras del puerto cargando con un traje demasia-
do pesado para cualquiera, Cuenta que Manuel
realizé el curso de buceo en Cartagena y que,
cuando regresd aqui, participd en las actuaciones
que sentaron las bases del puerio de Algeciras.
Manuel Orellana aparece en las fotogralfias rodea-
dao de quienes fueron sus comparieros y amigos,
stempre calzado con unas botas con suela de plo
mo y llevando la esfera imponente de la escalan
dra bajo el brazo en jarras.

Al acabar la jormada, Manuel tomaba un café
endulzado con el aziicar que su esposa compraba
de estraperlo. Los buzos que pasaban por Alge-
ciras acostumbraban a ir a su casa a tomar una
copa o a comer, ¥ Pepita escuchaba sus conver-
saciones. El padre le contaba que desde la zona
situada frente a la acrual calle Tarifa se extendia
una falla hasta Punta Carnero que era como un
Canén del Colorado bajo el mar. Pepita se peria
en ensofiaciones cuando paseaba hasta Punta
Camero con sus amigas, que le decian: «ya est
ésta obsesiona con la pledras, Aquello le desper-
t6 un interés que wodavia la lleva a perderse en las
péginas de los libros de arqueologia y geologia de
l'...'i..'l'nl.lldU eIl {..'Llill-ldl:l.

[odo a su alrededor recuerda al padre. Su
casa esti repleta de mapas, adomos en forma de
escafandra, barcos, fotografias y, sobre todo, la
caracola engarzada en una cadenita de oro. La
encontrd Manuel bajo el mar. Vio salir un pulpo
y golped la piedra con la bota creyendo que era
una cueva. Era un anfora cubierta de nicar y ca-
racolas por dentro. La subié a la superficie y se
la regalé a Francisco Martinez Tumé, quien la co-
locd en las oficinas. El anfora se conserva ain y
una de las caracolas pasé a formar parte de los te-
soros mis quendos de Pepita,

La memoria de la telefonista estd construida
en tomo al puerto. De pequetia veia como embxr
caban a los caballos suspendidos de las griss por
AIMESCS Ch Ul €500 'LELI*_' ir':! :flf.||l!|:_'::'<!i'3"'-c! r]&_:'{_itl'j'r'b_r
después. no le gusta ver a los caballos ni en Ios to-
ros ni en las procesiones. Desde la ventana de su
casa, situada junto a la wome de control del puerto,
sefiala dinele estaba la roca La Morena, que acredi-
taba que do el que llegaba hasta elia ya sabia na-
dar. Llord el dia que la cubrieron. También desde
su ventana escuchd un pitido que no comespondia
a los barcos que conocia. Era el tren, que llegaba
por primera vez al muelle de [a Isla Verde. Se cume
plia asi un suefio que su padre, segun confesaba
en una enimevista que unes anos antes k¢ hizo jose
Ribera, habia renido pero no llego a ver

Un legionario de plata colocade en el salén
da fe de su amor por la Legion, aungue sus paka-
bras delatan que su gran pasion ha sido siempre
el que avanza junto al mar. «E} puerto de Algeci-
ras es el que le ha dado widaa la credad. Hay per-
somas que lo han sabndo apreciar y otras no. Hay
personas que han ayudado, han mabajado parael
PUEFLO CON GUSTO V OITas que now, repite. Recuer-
da que entre los que mrabajaron en ¢l puerto, ha-
hia un chico joven de pelo rizado que llegd para
poner silicona en la centralita. Silicona ne puso
mucha, pero no paraba de escribir entre cables ¥
clavijas. El joven fue mds tarde un direcror de
cine manchego que campd a sus anchas por las
alfombras rojas de Hollywoed.

Pepita lamenta, sin tapujos, el descuido de
una Algeciras que conocid cuando sus edificios
ann relucian, y afade que ahora solo se quitalos
zapatos al regresar del mercado, y no precisa-

mente porque le aprieren. Hace una pasa. Solo
hay que seguirla a través de la ventana de su casa
para llegar a la ciudad deslumbrane y al puerto
que Pepita conocio,
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como una familia, nos conoc
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Las HTASCTICS OLE 3C IMUCSITAn 2 COont

SIG0 PesCatadias Al arcaivio, ¥ aundgue dc 13 mayona no co-

NOCEMOS SUS NOMDTES O COMEnans

5 deducimos que forma-
ban parte de la pl

No hemos CONSCEMIAO AVENFUAT QUICTICS £13N C5[35 DErso-
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vieran 12 luz con la esperanza de que los lectores nos ayu-
den a identificarlos

De ipual manera, publicamos diversas foroprafias de
grupos de obreros en Sus tajos que quizds nunca aj
ron en |os informes oficiales, pero que se tar
jar evidencia de que, tras est:
unos equipos humanos imprescindibles y a los que este
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Muelle de Alfonso X Ao 1915, (Archivo AFBA)

The Alfensa XU Tqueay. 1915 (APBA Archives)

En los poimeros afos, 12 ad

MEr unty sé celebod ¢l 20
de septiembre de 1906, comenzd o gestonarse con un seducido grupo de

|

profesionales. En conereto, on el afto 1926, ol personal que dependia de I Jun

Crbras del Puerto eataba formado pors un ingeniero direetor, unyingenié Sclinector,
delineante, un oficial primerd administranive, una mecandarifa, Un consere ¥ U

wndenanza, tArchive APBAY

Irtially, administration of the port, the first board for winch was constituted on
September 20 1906, was in the hands of @ small group of professtonals. Specifically, in
1926 the Junta de Obras del Puerto FJ-:r:'!c-nru.'I consisted of a director enginecr, asub-

divector engineer. an awxiliary enginesr, a second atictliary, an arxiliary laboratory
operator, a draughesman, a first administrative officer, a typist, a carctaker and &

neessenger, (APRA Archives)
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PUERTO BAHIA DE ALGECIRAS

I mar es el mar. La ticrra s la ticrra, Para pa-
sardel uno a la otra existen zonas de winsito
por las que circula mucha gente. Llegan con
sus maletas, miran los relojes y cuentan los mi-
nutos que quedan para pasar a la siguiente f.tdp«.:l.
;Sﬁiﬂ ha}f dos puntos cardinales: uno nos lleva
la ciudad, el otro al mar
Algo asi es un puerto.
El de Algeciras es un gran limbo de hormi-
- goén radeado de agua por todas partes menos por
una, llamada precisamente Algeciras. El puerto
fue un nifio pequedio, una islita de color verde.
- Pero, entre todos lo hemos alimentado a base de
bien y ahora es un muchachote muy formal que
5010 viste ropas de colores apagados: gris, zaho-
“1ma, 6xido. Por eso, a mi, que soy un colorista or-
rofdam el puerto no me gusta demasiado.
10 te gusta el puerto? {Como es posi-
fbb: Esms pr%unm las hamjuanjesus Huelva,

'umdu lemga Tato y :iema
Wwﬂ' Lﬂﬁ_qﬂﬁmm al.J.

[ERERVIE B -0

Federico Fuertes Guzman

Juan insiste en que vaya al puerto y vea to-
das las cosas que hay en él. Asi lo hago, y éstas
son mis conclusiones:

En el puerto hay agua. Y terra: Pero no son
de la categoria del agua y la tierra que quedaron
separadas en el tercer dia del Génesis. No es agua
como la de la mar océana. No es tierra como la
que Colon womo entre sus dedos. Esto es asi por-
que un puerto es un pedazo de planeta que no
pertenece a ningdn lugar, un espacio sin patria,
un hmbo, vaya.

En el puerto hay gente que no se llama gente
sino pasajeros. Metan un palo en un hormiguero
y veran como andan las personas que van por el
puerto. Unos son seres auomancos que caminan
rigidos en busca de una salida rapida y ordenada.
i Por favor, una sefial que nos saque del limbo, una
flecha que indique la direccién del cielo, del pa-
raiso, de casal Owos son del tpo dubitativo, con

grandes bultes y bocadillos a medio comer. Cuan-
do encuentran a sus iguales se abrazan a ellos y
lloran tanto como los que cuentan sus vidas en
el televisor. Y también corren. Todos corren por
las pasarelas porque hay que llegar a tiempo de
enlazar con el autobiis o con el tren que se mar-
cha, que se marcha, chucuchii. Cuando llega Ia
noche cada uno estd en su cama y el puerio se

‘queda vacio. Nadie lo quiere como patria, y eso
‘que es un buen limbo, fresquito y limpio.

En el puerto hay barcos grandes, medianos

¥ pequenos, Se parece mucho al cuento de los
tres ositos: papd oso llega cargado de contene-
dores y avisa de su llegada con toses y vozarro-
Nes; mamé 050 tra¢ mercantes ¥y rﬁpidos de pa-

sajtros El Pequenio osito viene en un pesquero

‘con muchas ¢ capas de pintura ¥ nombre faniliar

Todos son bienvenidos y disponen de una cama
para descansar unas horas o de un hospital en el
que curar las heridas. Para que no se los lleve la
marea se han inventado unas grandes cabezas
de hierro con un nombre exturaiio y poético, una
palabra algo cursi frente a otras tan recias como
cabestrante, tonelada, calado, fondear. En medio
de ellas, decir noray incita a [a risa y a los chistes
de los hombres de la mar, {O es el mar?

En el puerto hay cajas, Nada mejor para po-
ner orden en el universo que las eajas. Su inven-
to data de los tiempos en los que ¢l hombre em-
PEZO & ener mas cosas (ue espacio para Cosas.
Las cajas nuevas que he visto en el puerto tienen
las madcritas bien cortadas y los clavos en su si-
tio. Todo ¢l mundo se esmera en colocar los bo-
querones en filas y columnas ordenadas. Pero la
manana va pasando y ¢l pescado pasa de mano
en mano hasta el mediodia, Las cajas han cum-
plido con su rarea y se quedan sucias, con los
listones quebrados. No sirven, s¢ amontonan en
el cementerio de cajas. Las hay que no se con-
forman con este destino y saltan al agua, donde
flotan unos dias con otros cadaveres inservibles
en medio de un cocido en el que flotan tirabu-
zones multicolores. Los ninos los muan y tenen
ganas de batiarse en ellos. iNada de eso! Todos
sabemos que la suma de agua y aceite de barco
no es apta para el bafio, pero cuando cae el sol

son hermosas estas manchitas, va lo creo.

En el puerto hay redes. iQué wristes son las
redes! Cuando dormitan se amontonan y tienen
aspecto de cuerdas inocentes que disfrutan de la
placidez del sol de la rarde, Sélo hace falta una
orden para que se pongan en marcha y se con-
viertan en las cdrceles que acogerdn sin juicio

previo a los delincuentes cel mar. 5e moveran
por las profundidades hasta idenuficar a los cul-
pables, que seran izados a la cubierta del barco
¥, Sin inlerrogatornio, sin jui:.‘in ¥ sin ir‘.}'c':'.\ rrcri-
rin entre saltos que hasta parecen de alegria.
iQué tristes las redes!

En el puerto hay paviotas. Las gavioras son
pdjaros elegantes que han tenido la imprudencia
de meter el pico en un frasco de pintura amanlla.
Su vida parece tranquila, gritan, abren las alas y
mueven la cabera imitando a don Importante.
Cuando un barco llega al puerta y ha tenido una
buena faena, las gaviotas lo rodean y lo jalean con
sus palmas. Esos gritos, que se oyen con claridad
en dias de levante, son la expresion de alegria de
un pueblo que se siente feliz. Han conseguido
un trabajo fijo y se alimentan cada dia con los
restos de otros que son mis inteligentes y mejo-
res cazadores. Han olvidado a sus antepasados
jomaleros, que cada manana tenfan que salira
cazar peces bajo la superficie. Sélo las mis nostil-
gicas se acuerdan de aquella que fue la mds ve-
loz y mejor cazadora. Su nombre: Juan Salvador.

En el puerto hay sirenas. No hablo de sire-
nas de cabeza, ronco y cola, sino de sus voces.
Dicen que las sirenas en los tiempos de Ulises
dejaban salir tales cantos de su garganta que los
hombres se lanzaban al mar como los que se lan-
zan @ una cola de teatro para comprar entradas
de Aida, Pero algo pasé en las gargantas de estas
senontas saladas y ahora sus voces solo reprodu-
cen unos sonidos que sirven para que los barcos
no choquen durante las noches y los dias en los
que aparece la niebla con su goma de barrar.

En el puerto hay vientos. Dos, para ser mas
exactos. Uno es de levante y atro es de ponien-
te. El puerto deberia servir de gran despacho en
¢l que sentarse a negociar. Este es el territorio
cel levante, éste otro trozo para el poniente. Fero
ningun negeciador ha hecho avances importan-

tes. Hércules ya lo intentd pero quedd tan ca-
breado por su fracaso que rompié las monanias
del Estrecho con sus propias manos.

Exi el puerto hay luces. Una luz es un objeto
que ilumina la vida de las personas. Busco al

hombre, decia un hombre con una linterna en
un libro de Nietzsche. En el puerto las luces no
sirven para buscar nada. En realidad, creo que
son objetos inttiles, adornos y se miran en el
mar como hacia Narciso en su lago. El lago era
un espejo, pero el mar no lo es. El mar se parece
a un espejo de feria, que a las senoras delgadas
las muestra con chasis elefantistico v a las elefan-
tas como silfides. Las luces se miran en el aguay
piensan que les vendria bien eso tan de moda del
cambio radical. Y. en honor a la verdad, diremos
que estdn més hermosas en los ondulantes y si-
nuosos reflejos que tan perfiladas y redondas,
con sus desagradables tonos amarillos.

En el puerto hay cuerdas lo mismo que las
habia en el neste. El vaquero llegaba y daba dos
vueltas a las rienclas para que el caballo no se es-
capara. Entonces creian que los caballos eran esti-
pides y se quedaban quietos porque pensaban
que esas vueltecitas bastaban para inmovilizarlos.
tAdonde iban air, con tanto desierto v tantos in-
dios acechando? Pero aqui hablamos de barcos y
no de caballos, Los barcos tienen sus cuerdas,
pero nada tienen que ver con la estupidez. Los
barcos no pueden ser idiotas ni estipidos porque
no tienen cerebro. Tienen chimeneas y tenen mo-
tor También tienen camarotes con ventanas re-
dondas desde las que ver el mundo a la manera
copermicana: todo redondo, sin esquinas contra
las que chocar:

En el puerto hay grias. Son animales que

cazan desde arriba. Los que cazan en horizontal
na me interesan demasiado. IQué fatigoso corer

tres kilometros detris de una gacelal Si no eres
capaz de capturarla, el animalito sigue corriendo.

dando pequenos saltos, como diciendo: «No me

COges, no me cogesh. Las grias tienen patas muy.
largas y ven el mundo desde el helicoptero que
tenen en su cabeza : Cuando':ilgo-se mueve, di-

efegmt&. y mlenclom&
remos su falta de apamtﬁ d;.
cazan han de dejarlo lu

bre los barcas. Lo suyo e

UM S1GLO DE VIVENCIAS _

como la del pescador que sélo va a entretenerse ’}'
devuelve los peces al mar antes de volver a r:asi__.,

En el puerto hay anclas que parecen cruces
con la cabeza mirando hacia el fondo. Son el sim-
bolo sagrado de la religion de los abismos. El cie-
lo de la cruz esta armiba y es celeston. Para mirar
cruz, el hombre levanta la cabeza buscanda en Ias
aleuras algo mejor que lo que encuentra a ras d’¢
tierra. Las anclas no. Las anclas estdn en Ia&pm*
fundidades y no dicen nada sobre una: w:la"
pués de la vida. Ellas bajan y bajan has'_ _ qui-sej;t;.,.
cuentran un Iugar BSCUT0 Y hmmoai queagarmse:r
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En ﬁi puetto hay p-ersonas".
encargan de vigilar que lodos 1us$ems dela

pra::Funde:xdes 'Se an
£Oué hay en el mar para es:armn
mndoie "Itﬁl’l'li.".lf'-"
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ABADIA COMEZ, JOSE MANUEL - ACEDD DEL OLMO LOPEZ, MARIA [OSE - ALEMANY
LEON, JAIME - ALMAGRO BLAZQUEL MARIA ANGELES « ALMAGRO PRADO, RAFAEL + AL
VARES FERNANDEZ. JOSE MARL - ALVAREZ LINEROS, ANGEL - ANDRADES RODRIGUEE,
DANIEL - ARANA BENITEZ, MARIA GEMA + ARRIAGA TRAVERSO, LUIS BERNARDO « BACO
IGLESIAS, JUAN JESUS - BALBUFNA VILLALOBOS, FUGENIO « BALMON ZAMORA, ELILALIA
BALONGO ACEDO DEL OLMO, ANGEL LUIS - BALONGO ACEDO DEL OLMO, JACINTO
BALONGD GUERRERD, ANTONID - BARCELDNA ALVARES, MARIA [ESUS - BARREIRD CA-
CHO, FRANCIS FERNANDC - BARTUREN GARCIA, FRANCISCO « BECERRA GARCIA, LU-
CAS MANUEL - BEJARANG DFLGADRO, JOSE MARIA - BEJARANO DELGADO, RAFAEL - BENI-
TEZ BRAVO, JUAN ANTONIO - BENITE? COLLADO, MURIA MARIA — BENITEZ GARCIA, JOSE
BEMITE GARCIA, SANTIAGO - BENITEZ RIVERA, ANTONIO - BENITEZ ROMAN, JORGE
BENITEZ SERRANG, MARIA BLANCA - BERENJEND BORREGO, DANIEL - BERENJENQ BO-
RREGO, JORGE - BERENJENO ORELLANA. FRANCISCO - BERENJENO DRELLANA. JAVIER
BERENJENO ORELLANA, JUAN JOSE - BERENJENC ORFLLANA, MANUEL - BLANQUEZ FI-
LLOL, FRANCISCO JAVIER - BOCANEGRA STFRRA, RUFINO - BOLUFER VICIOSO, ELIAS
BOSOLIE GUTIERREZ, JUAN LEANDRO - BOU NIETO, CARMEN - BUENG PADILLA, MIGUEL
ANGEL - BUIALANCE PQUIERDC, FRANCISCOH, - CABALGA GRINOLO, RITA - CALVENTE
SANCHIEZ, FRANCISGO JAVIER - CALVD MARTINEZ, SATURNING - CALVO RUIZ. PEDRD
CANA ANDRADES, SEBASTIAN - CANA MORENO, JOSE ANTOMIO - CANA MOREND. Vic-
TOR MAMUEL - CAMADAS PORCEL, MARIA TERESA - CARAVACA SOLAMO, JESUS DAMIEL
- CARRASCO FERNANDEZ, MARCO ANTONIO -CARRASCO JIMENEZ, ALFREDO - CARRAS
COMUNOZ, MAMUEL - CARRETERQ FERNANDEZ, JUAN ANTONIO - CARRILLO GOMEZ,
CARMEN - CASTRO CUESTA, FELIX : CINTRAND SERRAND, FRANCISCO LUIS - COBOS
CEBALLOS, FRAMNCISCO JAVIER - CONDE VILA, SAMUEL - CORCHADO GUERRERD, JOSE -
CORELLA BANOS, FRAMCISCO JAVIER - CORELLA BANOS. JUAN ANTONIO - CORELLA
BANOS, MARGARITA » CORRALES SANCHEZ, JOSE MANUEL - COTE LOPEF, ROSA MARIA -
COZAR GUTIERREZ, JESUS - CRUZ RIOS, AGUSTINA MARLA - CUBILLAS PERFZ, JUAN DE
DIOS © CUENGA DIAZ, MANUEL ALBERTO - DE LA JARA GARRIDO, FRANCISCO JOAQUIN
- DEL RIO FOMNCUBIERTA, 1O5E MANUEL - DELGADD VARGAS, JOSE - DIAZ ANDRADES, IN-
MACULADA » DIAZ ARIZA, ALBERTO ANTONIO » DIAZ CASTARO. MARIA BELEN - D{AZ.
FERMANDEZ, AL BERTC » DIAY GAMBOA, RAFAEL » DAY GOMEZ. MAMUEL - DIAY TROYA,
JUAN JOSE - « DURAN RUBIALES, CRISTOBAL - DURAN RUBIALES, FRANCISCO - DURAN
RUBIALES, JOSE LUIS - ELGARBAY NARVAEZ, CARLOS - ELGARBAY RULZ, CARLOS - ENRI-
QUE GALLEGD, FERNANDO - ESCALONMA AGUILAR, MONICA - ESCALOMA VERA, BLAS +
FSCORAR ALPANEZ, AMA MARIA « ESPINDSA CALVENTE, ESTEFANIA « ESTUDRILLO GUE-
RRERO), FRANCISCO JOSE - FERNANDEZ ARGENTE, ANTONIO - FERNANDEZ GONZALEZ,
JOSE ANTONID - FERNANDEZ. LEON, [OSE LUIS « FERNANDEZ MORLESIN, FRANCISCO
JOSE - FERNANDEZ PULA, MIGUEL ANGEL - FERNANDEZ ROMAN, FRANCISCO JOSE - FI-
GUERA LOPEZ. ANDRES - FILLOL ANDREU. ANGEL VICENTE - FLORENCIO VICENTE.
JUAN CARLOS - FONCUBIERTA SANCHE?, Al FONSO IGNACIO - EONCUBIERTA SANCHEZ,
PASCUAL - FRANCO VIDAL, JESIIS - FRUTOS PEREZ, EVA MARIA - GALVEZ GUERRERD),
CARLOS + GALVIN FERNANDEZ, OLGA - GAMARRO CASTILLD, GERMAN - GAMARRO GO-
MEZ. GERMAN « GARCIA AGUILAR, JOSE MARIA « GARCIA ARIAS, RICARDO - GARCIA BA-
RROS0, SEBASTIAN - GARCIA GALVEZ, MANUEL « GARCIA GOMEZ, ROCIO - GARCIA HE-
RRERA. JOSE LUIS - GARCIA MOLINA, BARTOLOME - GARCIA NIETO, JOSE MARIA - GARCIA
PING, FRANCISCO MAMUEL - GAVILAN FERNANDEZ, JOSE LUIS « GIL GALLARDO, FRAN-
CISCO JAVIER - GIL LOPEZ, JOSE DOMINGO » GOMEZ SANCHEZ, JUAN » GOMEZ VAZQUET,
MARIA CARMEN - GONZALEZ GONZALEZ, PATRICIA - GONZALEZ HERRERA, MARIA PILAR
- GONFALEZ PENALVER. MOELIA - GONZALEZ RUIZ, ROSA - GONZALEZ RUIZ SEBASTIAN
GRAJALES CASTANEDA, ILDEFOMSE - GUERRERD CASTRO:, AHTGNL&AHGELB GUE-
RRERO LOPEZ, BRAULIO - GUTIERREZ MARTINEZ, JUAN MARIA « GUTIERREZ RUIZ, JUAN
CARLOS - HEREDIA ROMERD, ENRIQUE - HERNANDEZ ROBLES, ROSA MARIA + HERRERA,
GOMEZ, FERMIN ANGEL - HORMAECHEA ESCOS, JOSE LUIS - HORMIGO DOMINGUEZ,

DAVID - HORMIGO MORILLO, MIGLIEL ANGEL  IBISATE MUNIOZGURERN, IGNACIO Eﬂ.&.‘c

JGLFSIAS GALLEGO, ANTONING - BSAQULCUESTA, LGUBR:\ JALI-IALEMM ALBER-
TO " JEREZ SANCHEZ, AGUSTIN « JEREZ SANCHEZ, LORENZO DAVID  JIMENEZ CRESSI,
JOAQUIN - JIMENEZ SERRANO, FRANCISCO JUAN - JIMENEZ SERRANO, ROCIO - LANDA-

LUCE CALLEJA, GERARDO » LARA RUBIO, MARIA INES | LLAVES MORALES, ANDRES JESUS

. LLORET DIAZ, FRANCISCA TERESA - LLORET RONDON, SALVADOR - LOBATO FEREZ,
JOSE CARLOS « LOPERA AVILA, JUAN - LOPERA FLORES, JORGE - LOPERA FLO jl,'ijtl:t.g
mmu.:fmaz_msémmm LOPEZ MARIN, EMILIO JOSE - LOPEZ MARIN, 105 )

LOPEZ MARTINEZ, JACINTO JAVIER - LOPEX MARTINEZ, WCMJUSE LOPEZ PRIETO,
ALEJANDRO MANUFL LOPEZ RODRIGUEZ, JUAN ANTONIO - LOPEZ SANTANDER, INMA-
CULADA - LORENTE CARNERERD), JUAN FRANCISCO - LUCAS CARRERA, MATEO - MACIAS
PELGADO, JOSE ANTONIO - MAESTRE RUMERQ, JUAN - MANCILLA MUNOZ,:
- MARQUEZ RODRIGUEZ, ANGEL MANUEL - MARTI MARTI, FRANCISCO JAVIER -
MARTE. RAMON FRANCISCO - MARTIN OLIVA, ANTONIO — MARTIN RIOS, EMILIO -
MARTIN VEGA, JUAN CARLCS - MARTIN YERGO, ANTONIO JOSE - MARTINEZ F
JOAQUIN  MARTINEZ GARZON, MARIA ALMUDENA - MARTINEZ ORTIZ, JOAQUIN -
MARTINEZ ROMERO, RAFAEL - MARTINEZ RULZ MARIA ANGELES - MAS MENA. VANESA -
MATOSES REBOLLO, MANUEL - MELENDEZ CARO, FRANCISCO JAVIER - anmmmi-
LFZ, JOSE - MESA GARCIA. FRANCISCO - MESA GARCIA, GREGORIO « MESA GA :
FAFL - MESA GONZALFZ, FRANCISCO ANSELMO - MIGUEL ROS, FRANCISCO - M ,
RULZ, ANGEL - MIGUIFL RUIZ, LUIS - MIGUEL SIRAJA, SERAFIN FRANCISCO - MIR & :
JIMENEZ, FRANGISCO - MONTES JIMENEZ, CATALINA - MORA CABALLERO, SUSANA'
MARIA - MORALES CORRERD. MARIA GEMA - MORATALLA AGUIRRE. FRANCISCO :
- MOREDA DEL VALLE INCLAN, ANGEL * MORENETE RUIZ JUAN CARLOS
DiAZ, MANUEL - MORENO MORENO, GUSTAVO ADOLFO - MORILLA GARCIA,
MORON LEDRO, MANUEL - MUNOZ GOMEZ, JOSE LULS - MUNOZ GUT
— MUROZ HERREROQ, BENITO - NARVAEZ LUQUE, SILVIA - NARVAEZ: R
- NARVAEZ MARQUEZ, JOSE ANTONIO - NAVARRO RODRIGUEZ, JOSE LUIS - |
GARCIA, ALEJANDRO - WUﬂEGUERRERD.EMIJJD mﬂamm- i
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* ORELLANA DIAZ. DIEGD + om.um mmm
OSUNA GONZALEZ. FRANCISCO DAVID - PATRON SANDOVAL. JUAN
ZA GOMEZ, FRANCISCO JAVIER - PEREZ GONZALEZ, GEMAS « "“Bl’-’-‘_ 3

- PERNIA FERNANDEZ, OSCAR - PINTO SAEZ, DAVID SIMON ' §
CO - PLATERO GALIANQ, PATRICIA NOELIA - POMARES MA
CODES. MARIA DEL CARMEN + PORTERO PEREZ. m i

e
%
%
g*%‘
%ﬁ

- RECIQ CASARES. DIEGO - REUS HERNANDEZ JUAN A
RIOS MEJ(AS, NATALLA CRISTINA - RIVERA RUBIO, JOSE LUIS - R
RICO JOSE - ROBLES L ERMA, ENRIQUE - meamfﬂ. j:me;

EL - RODRIGUEZ LOZANO, A
MONTES DE OCA. JOSE - mnﬂcmummu%m ]
REZ, JOSE LUIS - RODRIGUEZ PEREZ, JUAN.
NIO - RODRIGUEZ SUAREZ, LUCIA - ROSA
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= 'ABADA PALMA, EDUARDO - ABADIA PALMA, FRANCISCO JAVIER - ABAD{A VALLE. DA-
. 'MIAN - ABOU-JADIDT GARCIA, YOUSSEF + ACEDO MORENQ, FRANCISCO J. - ACEVEDO
BAENA. FRANCISCO - ACEVEDO PORTILLO), ALEERTO - ACOSTA ZACARIAS, FRANCISCO
- = AGUILAR FRANCO, JOSE ANTONIO - ALANDI GONZALET. JOMNATHAN - ALANDY

DURAN, J. ANTONIO - ALAVES JURADO. JUAN JOSE - ALEA JIMENEZ CARLOS - ALBA JIME-
|-' | NEZ, RAFAEL - ALCAIDE GARCIA, ANTONIO - ALCARAZ SERRANO, LUIS * ALEX CASTE-

< LLET, MIGUEL. ALONSO SALINAS, JESUS M. ALVAREZ AMOR, MIGUEL ANGEL - ALVAREZ
- ARAGON. FRANCISCO MANUEL - A1VAREZ CEBRERO, MIGUEL - ALVAREZ GOMEZ, JOSE
. LUIS - AMATE MATA, ADOLFO - AMATE MATA, ANTONIO - AMATE MATA, JESUS - AMATE

'MATA, JUAN - AMATE MATA. LEOQPOLDO - AMATE RODRIGUEZ, JUAN ANTONIO - AMATE

RODRIGUEZ, VICTOR M. - AMAYA BECERRA. JUAN ANTONIO - ANDRADES HEREDIA,

I JUANFMNCEEG ANILLO FRANCISCO, MARCO - APARICIO CAMPAND, JOSE MIGUEL
: - APARICIO MATEQS, JOSE MANUEL - APARICIO PENA, MIGUEL - ARAGON AGUILERA,
z DANIEL  ARAGON AGUILERA, MARIANO ARAGON CORONIL. JOSE ANTONIO - ARAGON
| SCORONIL. MIGUFL A - ARAGON CRUCFIRA, JOSE - ARANA IIMENEZ. DANIEL - ARANA
s RODRIGUEZ DIEGO - ARANA SIMON, ANDRES - ARANA SIMON, FRANCISCOJOSE ARA-
,l‘ | H&EDLER,JGRGE ﬁRANﬂSDLER.jDaﬁ MARIA - ARAUJO CASTILLA, JOSE CARLOS -
s ARAUJO SANTAMARIA, JOSE MANUEL - ARMENTA BECERRA, ANGEL - ARMENTA
. 'FERNANDEZ, MIGUEL ANGEL - ARROYO FERNANDEZ FRANCISCO JAVIER - ARROYO
. GﬁRdﬁ..m!F.hEL ~ARROYD SANTIAGO, ]mqum ASEMCIO LITNA, RAMOM - ASENCIO

. Pmmmm ATIENZA CORTES. FERNANDO - ATIENZA JIMENEZ . RAFAEL MANUEL
AUCHEL CASAS, JOSE - AUCHEL MARTINEZ, MARIO RUBEN - BALBUENA LUQUE, JORGE
- BALLESTEROS MARQUEZ, ANDRES « BAL1 FSTEROS RODRIGUEZ, JOSE ANTONIO « BAL-
uoﬂzmlmu FRANCISCO JAVIER - BALONGO SEDENO, JUAN MANUEL - BANDA RA-
- MOS, JUAN MANUEL - BARBOSA GOMEZ ANTONIO - BARBOSA RODRIGUEZ. ANTONIO +
"BAREA MONTES, EDUARDD + BAPRAGAN DE HOYOS, FRANCISCO - BARRAGAN DE HO-
YOS, JOSE CARLOS - BARRAGAN DE HOYOS, JUAN ANTONIO - BARRAGAN SAAVEDRA,
Nﬁﬂmmmel BARRERA VENEGA, FRANCISCO - BARRERD GALLFRD, MIGUEL ANGEL
[BARRERD GAVIRA. SERGIO - BARRERO MAGANA, ANTONIO - BARRERO MAGANA JOSE
BARROSO TUR, SANTIAGO - BARTUREN RODRIGUEZ. FRANCISCO - BASADEE CAL-
VO, JUAN - BATUGG GONZALEZ, EMILIO - BATUGG LOPEZ. ENRIQUE - BATUIGG LOPEZ,
! GO JAVIER « BATUGG LOPEZ, JUAN - BATUGG LOPEZ, PABLO - BATUGG SERRA-
- m M.P&Em mmcﬁsmnmc L!ZIGUEI..AM:LL BATUGG SERRANO, wcrop. BAL-

- 'ﬂi EECEBRASAN&RMPABW BENEDICTO MOYA DAVID -
0 PARRADO, LUCAS - BENITEZ DELGADO, FRANCISCO - BENITEZ GARCIA. JOSE
;mﬂmwﬁmu& - BENITEZ MARTIN, EMILIO JOSE - BENITEZ
H 0« BENITEZ MARTIN, MIGUEL - BENITEZ MORAL, DAVID - BENITE?
_ MORAL. LUIS MIGUEL - BENITEZ SERRANO, EDUARDO - BENI-

Bmh:zmm,jﬂs.%am DENITEY SOUSA. JUAN AN-
UL BENITEZ SUBIAS, RAFAEL - BEN{TEZ TORRES, JOSE
ENJENG GONZALEZ. FRANCISCO - BERLANGA ARTACHO,
ANGEL - BERMEJO VAZQUEZ JULIO  BERNAL FERNAN-
FRANCISCO - BERNARDEZ GOMEZ, FRANCISCO |, - BE-
WM&,MWE@H BLAZ
O BECERRA. FERNANDO - BOLAING BECERRA, JESUS -
FELIFE - mummﬂ', BAVID - BONO
mwa. - BORDE LOPEZ: SERGIO - BORRA-
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GUEL ANGEL - CAMPANO CABANES, DIEGD - CAMPANO FERNANDEZ, FRANCISCO JA-
VIER - CAMPANG GARCIA, JOSE MARIA - CAMPANO GARCIA, JUAN JESUS - CAMPOS AL.
VAREZ, ALPERTO - CAMPOS ESCANEZ, JOSE ANTONIO - CANA BOLANO, MIGUEL DAVID
+ CANA TRUJILLO, JUAN MANUEL - CANALES DE LA CUESTA, MIGUEL ANGEL « CANAS
BLANCO, CARLOS JESUS - CANG NARAN]JO, FRANCISCO - CANO NARANIO, RAFAEL
CANTERO CANA, ANTONIO - CARBALLIDO ZUCILLA, ANTONIO * CARNERERD VALADES,
ANTONIO - CARGUESA LOPEZ, SANTIAGO M. - CARRASCO GONZALFZ, SERGIO - CARRAS-
0 LOPEL, JUAN - CARRERO MORENO, JOSE MARIA - CARRILLO CABRERA, ABEL - CASAL
AGUILERA, JOSE MARIA - CASAL BUTRON. FRANCISCO JOSE - CASTANO GARCIA, (5.
CAR - CASTELLAND GONZALFZ. ANTONIO DAVID - CASTILLO BENIGNO, JESUS - CASTI-
LLD CHACON, JOSE MANUEL - CASTILLO COLLADRO, JOSE - CASTILLO MATEO, ADRIAN
< CASTRO DELGADO, ANTONIO - CASTRC GAVIRA, RAUL « CASTRO JASSO, LUIS JOSE -
CASTRO MILLO, LUIS - CASTRO MILLO, MANUEL - CASTRO ROMERO, CARLOS ALBERTD
- CAYUELA COLUME, FRANCISCO - CAYUELA CONTRERAS, JUAN FRANCISCO - CER-
VANTES GUERRA, SEBASTIAN - CHACON BARRERO, JOSE ANTONIO - CHACON CARRAS-
CO, JUAN ANTONMIO - CHACON DIAZ, FRANCISCO - CHACON DIAZ, MAMUEL - CHAVES
RODRIGUEZ, ALFREDO - CHECA CARRASCO, ALVARD ALONSQ - CHECA CARRASCO,
JUAN MANUEL - CIFUENTES DELGADC, MARIC JESUS - CLAVIIC ALMOGUERA, BRUND
CLAVIO MORALES, MANUEL - CODERT GONZALEZ, FRANCISCO JAVIER - COHEN MFL-
GAR, JACOE : COLTADO GARCIA, GABRIFL - COLLANTE ARMENTA, JOSE LUIS - COMING
GUTIERREZ, ALBERTO - COMING GUIIERREZ, ANDRES - COMING GUTIERREZ, VICTOR -
CONTRERAS CASAS, ANTONIO « CONTRERAS CASAS, JESUS - CONTRERAS CASAS, JUAN
CONTRERAS RUIZ, FRANCISCO JAVIER - CONTRERAS RUIZ, JUAN DAVID - CORBACHD
MARTIN, FRANCISCO DE ASI5 - CORBACHO VAZQUEZ, ANGEL - CORBALHO ZAMBRAND,
JUAN JOSE  CORONA NUNEZ JUAN A. - CORONIL ELHALLAOUI, ABDIJEBBAR - CORO-
NIL MORENQ, JUAN JOSE - CORRAL DIAZ, SANTIAGO - CORRALES GUTIERREZ, FANCIS.
GO JAVIER - CORRALES GUTIERREZ, JUAN MANUEL - CORRALES RODRIGUEZ, JESUS MA-
NUEL - CORRALFS SEGURA, PEDRO JESUS - CORRERO GARCIA, MIGUEL - CORRERD
GAVILAN, ELIAS - CORRERD GAVILAN, SAMUEL - CORRERQ MORENQ, JOSE ANTONIO -
CORTES CUENCA, LUIS - CORTIJO ANTEQUFRA. SANTIAGO - COTE FSPINGSA: DAVID -
COZAR ALVAREZ, LUIS  CRESPO ALBADALEJO), ANTONIO - CRESPO ALBADALEIQ, ISMA-
EL - CRESPO ALBADALEJQ, RUBEN DARIO + CRUCEIRA JIMENEZ, MAMUEL - CRUCEIRA
JIMENEZ. RAFAEL - CUADRADG GOMZALEZ. MANLIEL ANGEL - CUSTODICH MANZANA-
RES, OSCAR - CUSTODIO MANZANARES, FEDRO - CUSTODIO RULZ ALBERTO CARLOS
CUSTODIO RULZ MIGUEL ANGEL - DE CASTRC CAMPOS, JUAN - IIF CASTRO REYES, JOSF
CARLOS - DE CASTRO RURIC), FRANCISCO JAVIER - DE LA CUESTA ANDRADES, DANIEL
DE LA PENA FORTE, JERONIMO - DE LA ROSA HERRFRA, FERNANDO « DE LA VIL LA JIME-
NEZ, CARLOS J. - DE SALAS SIBAJA, ADRIAN - DE SALAS SIBAJA, DANIEL - DEL CAN
GARCIA, MARTIN FRANCISCO - DEL RIQ GUTIERREZ, FRANCISCO JAVIER - DEL RIO RUIZ
JOSEANTONIO - DEL RIO VIERA, AMADO - DEL VALLE BENITEZ, FRANCISCO - DEL VALLE
CASAS, FERNANDO - DEL VALLE CASAS, OSCAR - DEL VALLE MACIAS, ANGEL ANIONIO
- DELGADO ALCONCHEL, MARIO » DELGADD ALCONCHEL, MIGUEL - DELGADC ARRO-
YO, PEDRC - DELGADO CAMPANO, JUAN J. - DELGADD DIFARQUE, DAVID - DELGADD
GALEANO, FLORENCIO - DELGADO JIMENEZ, ] MANUEL - DELGADO JIMENEZ, JOSE -
DELGADO JIMENEZ, JUAN €. - DELGADO MORILLO, DAVID - DELGADQ QORTEGA, CAR-
LOS - DELGADO RODRIGUEZ. JAIME LUIS + DELGADO ROJAS, JOSE - DELICADO SERRA-
NO, DIEGO - DELICADC SERRANO, JOSE ANTONIO - DELICADO VALVERDE, ALEJANDRO
- DENIS NUNEZ, JOSE - LEJANDEQ - DEUDERG JIMENEZ. DAVID - DIAZ ALMFELLONES,
JOSE L.+ DIAZ ALMELLONES, JUAN CARLOS - DiAZ ARREBOLA, FRANCISCO - DIAZ
GONZALEZ, JUAN JOSE - DIAZ JIMENEZ, 1SMAEL - DIAZ JIMENEZ, RAUL « DIAZ JIMENEZ,
SEBASTIAN - DIAZ JIMENEZ, SERGIO - DIAZ TROYA, BERNABE - DOMINGUEZ CLAVIIO, DA-
NIEL  DOMINGUEZ CLAVI|O, JORGE » DOMINGUEZ GARCIA, JUAN - DOMINGUEZ
GARCIA, MIGUEL - DOMINGUEZ HORMIGO, ALEJANDRO - DOMINGUEZ LOPEZ, JESUS
DAVID - DOMINGUEZ MONFILLO, RAFAEL * DOMINGUFZ MONGE, MIGUEL - DOMIN-
GUEZ MONGE, PEDRO - DOMINGUEZ MONGE, SEBASTIAN - DOMINGUEZ PEREZ, FRAN-
CISCO JAVIER - DOMINGUEZ SABAL, SALVADOR - DRISSI TOUMDI. HAMID - DURAN
DOMINGUEZ, FERMIN + DURAN MUNOZ, FRANCISCO JESUS « DURAN OLIVA, JOSE -
DURAN PUERTA, IVAN * DURAN RODRIGUEZ, MIGUEL - ENRIQUE DELGADO, FRANCIS:

CO - ENRIQUE VELASCO, JUAN ANTONIQ - ESCALONA AGUILAR, JOSE M. + ESCANEZ
ESCARRAMAN

\’MQUEZ. FELIPE - N ORTEGA, ANDRES MIGUEL - ESPANA MARIN, JUAN -

ESPICIAGA PICHARDQ, JUAN JOSE « ESPICIAGA RAMIREZ, ANGEL - FSPINGSA GARCES.
ANTONIO JESTS - ESPINOSA MANZANO, FRANCISCO « ESPINOSA SUAREZ. FRANCISCO
JAVIER - ESTEBAN CABEZON, JUAM CARLOS - ESTEBAN CABEZON, PEDRO JOSE - ESTE-
BAN GUTIERREZ, ANDRES - ESTEBAN GUTIERREZ, JUAN JOSE - ESTRADA CANOVAS, JOSE
LUIS * ESTRADA MARTINEZ, MIGUEL ANGEL - EXPOSITO GONZALEZ DOMINGO - FAJAR-
DO VAZQUEZ, JORGE - FERIA BURSON, JAVIER - FERNANDEZ BARCIELA. ANTONIO
FERNANDEZ BARCIELA, RAMON - FERNANDEZ CABEZA, DAMIAN - FERNANDES CAMPA-
NO, ROBERTO * FERNANDEZ DOMINGUEZ, PEDRO LUIS - FERNANDEZ GARRIDO, JUAM
C. - FERNANDEZ GOMAR, RUBEN - FERNANDEZ LOPEZ, JOSE ANTONIO - FERNANDE
LOPEL PASTOR - FERNANDEZ MARQUEZ, CARLOS JAVIER - FERNANDEZ MORENO), AN-
TONIO A. - FERNANDEZ MOREND, JUAN PEDRCY - FERNANDEZ PUCHE, [SAAC FRANCIS-
CO - FERNANDEZ ROBLEDILLO, RAFAEL - FERNANDEZ RULL, JOSE LUIS - FERNANDEZ
SALAS, VICTOR M. - FERNANDEZ TORRES, LUIS - FERNANDFZ TRUJILLO, NICOLAS [ESUS
- FERMANDEZ VARGAS,; CARLOS MANUFL - FERNANDEY VERDUGO, MANUEL - FERRARI
CASTILLO, ANTONIO JOSE - FERRARI MONROY, ANTONIO « FERRER GONTALEZ. SER.
GO - FERRER SERRAND, JOSE ANTONIO - FERRON BECERRA_ JUAN A - FONCUBIERTA
FACIO, ANTONIO - FONCURIERTA FACIO, FRANCISCO JOSE - FONCUBIERTA FACID. MA-
WUEL - FONCUBIERTA GALLARDO, JESUS - FONCUBIERTA GALLARDO, JOSE A. - FONCL-
BIERTA JIMENEZ, FRANCISCD - FONCUBIERTA JIMENEZ. MANUEL - FONCUBIERTA NA-
RANJO, FERNANDO * FOSELA LUQUE, JOSE LUIS - FRANCISCO BERMEJO, JOSE - FRANCO
PIFERC, ADRIAN MAMUEL - FRANCO SEDENQ, OSCAR - FREDA MOLINA. JOSE MANUEL
- GALINDO DEL VALLE, MIGUEL ANGEL - GALINDO MULERD, JUAN RICARDO - GALIN-
DO MARVAEZ VICTOR MANUEL - GALLARDC FSCALONA, CRISTOBAL - GALLARDO MO-
RENG, SEBASTIAM - GALLARDO REYES, FERNANDO - GALLEGO ENCINA, MANUEL - GA-
LLEGO RUIZ, ALFONSO - GALLEGO RUIZ, JOSE MARIA « GALVIN FERMAMDEZ
FRANCISCO - GAMEZ PEREY, JOSE ANTONIO - GARCIA ALYA. JOSE SIMON - GARCEA BE-
CERRA, DAVID - GARCIA BONO, FRANCISCO JOSE - GARCIA BRAVOD, SALVADOR - GARCIA
CORDON, MANUEL - GARCIA COSANO, JUAN ANTONIO - GARCIA POMINGUEZ. DIEGO
* GARCIA GARCIA, DAVID - GARCIA GARCIA, JOSE - GARCIA GARCIA, SANTIAGO - GARCIA
GOMEZ, ANDRES - GARCIA GOMEZ, FRANCISCO JOSE - GARCIA GONZALEZ, ANTONIO -
GARCIA GONZALEZ, DIEGO - GARCIA GONZALEZ, FRANCISCO - GARCIA GONZALE?.
JESUS « GARCIA GONZALEZ, JUAM JOSE - GARCIA GUTIERREZ, JOSE - GARCIA HIDALGO,
ALEJANDRO - GARCIA HIDALGO, JACINTO JAVIER - GARCIA JIMENEZ, EDUARDO -
GARCIA JIMENEZ, ENRIQUE * GARCIA LEON, JUAN ANTONIO * GARCIA LOBO, JESUS M.
" GARCIA MANZANARFS JOSE LUIS - GARCIA MARTIN, ANTONIO - GARCIA MATFO. JOSE
A - GARCIA MENDEZ, JOAQUIN FRANCISCD - GARCIA MORENOQ, IVAN JESUS - GARCIA
NAVARRO, ALEJANDRO - GARCIA NAVARRO, DAVID - GARCIA NAVARRO, EDUARDO
JESUS - GARCIA NAVARRO, FRANCISCO JAVIER - GARCIA NAVARRG, JOSE MIGUEL -
CARCIA MAVARRD, JUAN PABLO - GARCIA NUMES ANDRES - GARCIA PADILLA, FRANCIS-
L0 - GARCIA PEREZ. FLADIO « GARCIA PIRA. FRANCISCO  GARCTA RIVAS, FRANCISCO »
GARCIA RIVAS, PEDRO - GARCIA ROCA, JUAN ANDRES - GARCIA RODRIGUEZ, ANTONIO
- GARCIA RODRIGUEZ. DAVID « GARCIA RODRIGUEZ. JUAN FRANCISCO - GARCIA
ROMAN, JOSE MANUEL - GARCIA RUIZ, ANGEL - GARCIA RUIZ, FRANCISCO JAVIER -
GARCIA RULZ, MOISES - GARCIA RULZ, SAMUEL - GARCIA SANCHEZ, AGUSTIN JESUS -
GARCIA SANCHEZ, SABING DOMINGE - GARCIA SENA. PEDRO MANUEL « GARCIA TIRA-
DO, ENBIQUE - GARCIA TOCON, JOSE MANUEL - GARCIA TOVAR, ANDRES MIGUEL -
GARCIA TOVAR, SERGIO - GARNICA CAMPOS, ALVARD - GARNICA CORBACHO, JOAQUIN
- GARNICA GIL, ILDEFONSO DAMIAN - GARNICA GIL, JESUS - GARNICA GIL, JOAQUIN
MIGUEL * GARRIDO PARRA, JOSE MARIA - GAVILAN MONCADA, LUIS - GAVIRA LOPEZ,
ADRIAN - GAVIRA RUIZ, FRANCISCO JOSE - GAVIRA SANMTOS, FERNANDO - GAVIRA SAN-
TOS, MANUEL - GAVIRA TORRES, EMILIO - GERENA GONZALEZ, JESUS DAVID « GII NAVA-
RRO, FRANCISCO JAVIER - GIL RIOS, JOSE MARIA - GLAUDER PEREZ, ANTONIO - GODINOG
MORENG, ROBERTO - GODOY GALLARDO, JONATHAN JESUS - GODOY GALLARDO, RA-
FAEL ISAAC - GCODOY NAVARRO, DANIEL « GODOY RUZ, MANUEL + GOMEZ ALBA. AN-

TONIO - GOMEZ ALBA, BALTASAR - GOMEZ DE HOYOS, FRANCISCO JAVIER - GOMEZ DE
HOYOS, GONZALO - GOMEZ DIAZ, DAVID ISAAG - GOMEZ DIAZ, JOSE MANUEL » GOMEZ

GARCIA, MIGUEL ANGEL - GOMEZ GONZALEZ, ANTOMIO JESUS - GOMEZ GUTIERREZ,
ALEJANDRO - GOMEZ GUTIERREZ, JOSE ANTONIO - GOMEZ LEON, JOSE ALEJANDRC -
GOMEZ MONTILLA, LORENZE » GOMEZ OLIVA, JOSE DAMIAN - - GOMEZ OLIVA, JUAN AN-

TONIO - GOMEZ ORTEGA, ANTONIO J. - GOMEZ ORTEGA, LUIS « GQME'ESEJUZ:\.IHAH'::

CARLOS - GONZALEZ ARANA, LEONARDO - GONFALEZ ARROYO, ANTONIO jl:sf.ls
GONZALEZ ARROYO, RAFAEL FRANCISCO - GONZALEZ BENITEZ, SERGIO -
CAMPOS, CARLOS < GONZALEZ CAMPOS, JUAN - GONZALEZ CARRASCO, JOSE LUIS -
GONZALEZ CRUZADO, FRANCISCO - GONZALEZ FERNANDEZ. JUAN ANTONIO - GONZA-
LEZ FONCUBIERTA, JUAN CARLOS - GONZALEZ GARCIA, SEBASTIAN - GONZALEZ
GONZALEZ, RAUL - GONZALFZ GUERRFRO, ANDRES JESUS - GONZALEZ GUERRERO,
JOSE M. - GONZALEZ IBORRA, MANUEL JESUS - GONZALEZ IBORRA, SERGIO » GOMZA-
LEZ LOPEZ, JOSE A M - GONZALEZ MILLAN, DOMINGO - GONZALEZ PERE? jr.sﬁs
GOMNZALEZ PEREZ, JOSE A. - GONZALEZ PEREZ, SALVADOR - GONZALEZ RAMOS, MA-
MUEL SALVADOR - GONZALEZ RODRIGUEZ, FRANCISCO JAVIER - GONZALEZ RUIZ, GUS-
TAVO - GONZALFZ SANCHEZ, JUAN JOSE - GONZALEZ TEJON, ISRAEL - GONZALEZ ZA-
FRA. JOSE ANTONIO - GRIMA FERNANDEZ MIGUEL » GROSSO DIAZ, SFBASTIAN M. -
GUERRERQ ARANA. J. MARIA - GUERRERO CARRASCO, JOSE LUIS - GUERRERO CHANE
VET, JUAN - GUERRFRO CHANIVET, RAMON - GUERRERO CORRAL, ALBERTO JESUS -
GUERRERC CORRAL, ANTONIO - GUERRERD CORRAL, FRANCISCO JAVIER - GUERRERD -
DOMINGUEZ PEDRO - GUERRERD MUSOZ. SALVADOR - GUERRFRO PENA, ALFONEO -
GUERRERO ROJO, JUAN CARLOS - GUERRERC SANCHEZ, JAVIER - GUERRERO SANCHEZ,
SERGIO - GUERRERQ VILLANUEVA, ALFONSO - GUERRERD VILLANUEVA. JUAN ANTG-
NID - GUISADD ROSA, MARCO ANTONIO - GUTIERREZ AGREDANO, MANUEL -
RREZ ARMENGOL, ANDRES - GUTTERREZ CABEZAS, ISMAFL - GUTIERREZ COTE, FRANCIS-
€O MATEQ - GUTIERREZ DOMINGUEZ, FRANCISCO - GUTIERREZ GIL, JOSE LUIS -
GUTIERREZ GONZALEZ, JUAN MANUEL - GUTIERREZ GUTIERREZ. DAVID - GUTIERHEZ
GUTIERREZ, SERGIO - GUTIERREZ ROSILLO, FRANCISCO - GUTIERREZ RUIZ, Mclsﬂ:n
MANUEL « GUTIERREZ SANCHEZ, JUAN - Gunm&s.&racmz, MANUEL -
RODRIGUEZ, MIGUEL - HEREDILA RAMOS, ANGEL - rﬁnﬁvmmuos.jmé mmi‘m_,
DEZ MESA, FRANCISCO ]. - HERNANDEZ SANCHEZ. JOSE MIGUEL - HERRERO DE CAS-
TRO. FRANCISCO JAVIER - HIGUERAS MORALES, DOMINGO - HIGUERAS RODRIGUEZ,
SERGIO - HITA BAREA, DIEGO - HITA BAREA, ]. ANTONIO - mmmﬂﬂmm:
- HITA PIZARRO, ANDRES JOSE - HORIIGON MURTULA, MANUEL - HOYOS BEANCO,
ANDRES * HOYOS GONZALEZ JUAN ANTONIO - HUELVA GAVILAN, JORGE LV
VILAN, JOSE MANUEL - HUERTA SARMIENTO, EUSEBIO - HUERTAS LOPEZ, ISRAEL -
HUERTAS NO, EDUARDO - HUERTAS SARMIENTOS, FRANCISCOJAVIER - I8
ANTONIO - IGLESIAS SAN JUAM, FERMNANDO JAVIER - BAEANTE
ASIS - ISRAFL. IMOSSI, DANTEL VICTOR - JAEN BENTTEZ, JUAN - JAEN
JAEN [IMENEZ, MANUEL - JARAUTA SENOR. DAVID - mumsmqn, R
BRIEL - JEREZ SANCHEZ, VICTOR MANUEL - JIMENEZ AGUERA, FRANCISCO-
AGUERA, JUAN - JIMENEZ ALONSO, MARIC - JIMENEZ ALZA, JUAN VICENTE
BENITEZ, DAVID - IMENEZ BEN{TEZ, JUAN - JIMENEZ BENITEZ, MIGUEL -
MACHO, ANTONIO MIGUEL - JIMENEZ CAMACHO, JOSE - JIMENEZ
TONIO « JIMENEZ CORDORA, ANDRES JOSE - JIMENEZ
JIMENEZ CRESPO, PEDRO JESUS - [IMENEZ ESCALONA, ROGELIO -
FONSO + Jméuummuas Jmf:uﬁmmiu.'

UN SIGLO DE VIVENCIAS

PUERTO BAHIA DE ALGECIRAS

MARIA - JIMENEZ Mm ,mm
DAVID - JIMENEZ MULERO, JUAN JOSE - |

s

RODRIGUEZ, FRANCISCO - mmﬂm’ R
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GARCIA, MARCOS - LOBATO LOSADA, DIEGO ABRAHAM - LOBATO ORTEGA, ANTONIO -
| LOBATO SUAREZ, FRANCISCO - LOBATO VALDES JUAN - LOPEZ ASENSIO. JAVIER - LO-
:FﬂcmuusEmm » LOPEZ CABA, JUAN MANUEL - LOPEZ CARRASCO, FRANCIS-
€O - LOPEZ CHACON, FRANCISCO MIGUEL - LOPEZ DARRIBA, JAVIER JOSE - LOPEZ DE
LA TORRE, SILVESTRE - LOPEZ FERNANDEZ. JUAN - LOPEZ GARCIA, ARTURO + LOPEZ
GARCIA, MIGUFL A. - LOPEZ GONZALEZ JUAN . - LOPEZ HERNANDEZ. OSCAR GERMAN
- LOPEZ LEPE, SANTIAGO - LOPEZ LIGERO, FRANCISCO MANUEL - LOPEZ LOPEZ, ANTO-
NIO < LOPEZ ORTEGA. 1115 M. - LOPEZ RIOS, ALFONSO - LOPEZ ROCHA, JUAN M. - LO-
'PEZ ROMERO, JOSE MANUEL - LOPEZ SANCHEZ, ALFONSO - LOPEZ SARMIENTO, ALFON-
50 » LOPEZ SARMIENTO), FRANCISCO - LOSADA CABEZA, DAMIAN - LOSADA CABEZA. ).
- FRANCISCO - LOSADA CABEZA, JESUS - LOSADA CABEZA. JORGE - LOSADA FERREIRO,
__jﬂSEﬁN‘IUNlD - LOSADA LOBATO, FRANCISCO RAUL - LOSADA LOBATO, IVAN - LOSA-
DA LOBATO, JUAN DIEGO - LOSADA SANCHEZ, JORGE - LOZANO DOMINGUEZ, DAVID -
'.Lﬁ_zm_u DOMINGUEZ, MIGUEL - LOZAND DOMINGUEZ ORLANDO - LOZAND ROME-
RO, CARLOS - LOZANO RUBIO, CARLOS - LUIS GARCIA, ANTONIO M, - LUIS GARCIA,
JESUS M. - LUQUE CALDERON, RICARDO - LUQUE MARTIN, CRISTOBAL - LUQUE MART}-
;HEZ.IﬂSEMEA LUZ RIOS. FRANCISCO - MACHIN BENITEZ, JUAN CARLOS - MACIAS
QH.E.NEJE MACIAS CARRILLO. SERGIO - MADERAL DIAZ ANTONIO J. - MADERAL DIAZ.
DAVID - MALDONADO DURAN, MARCELD - MALDONADO DURAN, MARCOS - MALPAR-
) GﬁRd.'..JﬁEbL MANZANARES OFTEGA. ALBERTO - MARESCO ESPICIAGA, JOSE
. - MARIN CASAS, FRANCISCO - MARIN CASAS, JUAN - MARIN CONCELLON, JUAN JOSE
MARIN GARCIA, DAVID - MARIN GARGIA, FRANCISCO JOSE - MARIN MOLINA, RAFAEL -
MARIN MOLINA, SALVADOR - MARIN PRIETO, JAVIER MARIA - MARIN RAMIREZ, ANTO-
NIO - MARQUEZ BARCO. JUAN CARLOS - MARQUEZ BARGO, SEBASTIAN ANTONIO - MAR-
- QUEZCALDERON, JOSE MANUEL - MARQUEZ GARCIA, JOSE ANTONIO - MARQUEZ JIME-
; WADGE uﬁmmmﬂa EUGENIO - MARQUEZ RULE. Janﬁtshmm

_mmzm SALVADOR - ARTIN CACERES, DIEGO - MARTIN
GO * MARTIN DUARTE, EUGENIO - MARTIN DIUARTE, JOSE LUIS -
-mu&s MIGUEL - MﬁRﬂHGEr DANIEL - mr!h. GOMEZ, VICTOR

W}DSE m ROMAY, ]U&NL  MARTIN SAA-
mm_wm - MARTIN SAN JORGE, DIEGO - MARTIN SUBIRAT, PEDRO M.
ALONA, DOMINGO - MARTINEZ GOMEZ, FRANCISCO - MARTINEZ GO-
LLAVES, FRANCISCO - MARTINEZ MARQUEZ, JOSE ANTO-
mmmﬁl.  MARTINEZ REYES, FRANCISCO JAVIER - MARTINE?
RO) - MARTINEZ ZOTARELL JOSE - MATA AMATE, FRANCISCO - MATA
, JORGE - MATA TIRADO, MIGUEL - MATO OLOZARAL
ARANA, MAZA DE LIZANA RUIZ, JUAN CARLOS - MAZA DE LIZA-
mmm - MEDINA PEREZ, ALEJANDRO - MEDINA
MARQUEZ, JOSE ANTONIO - MEJIAS SANCHEZ, ANDRES -
_smmwm - MEJIAS SANCHFZ, MIGUEL AN-
CANO, FRANCISCO - MELERO JAEN, OSCAR
/RAFAEL - MENDOZA PEREZ, JUAN LUIS -
w “MILUY MONCADA, FRANCISCO

CISCOJOSE - MORALES ROMERA, ANDRES L.« MORALES SANCHEZ. JOSE LUIS - MORALES
SANCHEZ RAFAEL - MORALO RECINOS, FRANCISCO JOSE - MORATA UCEA, JOSE - MO.
RENO BARRERO, F. GABRIEL - MORENO BFRBEN, JUAN LUIS - MORENO DELGADO.
MARTIN JESUS - MORENO GIL, MIGUEL - MORENO GONZALEZ, FERNANDO - MOREND
MARIN, ANTONIO JOSE - MORENO MARQUEZ, FRANCISCO - MORENO ORTEGA, JOSE
LUIS « MORENO QUINOMES, ENRIQUE * MORENO SANCHEY, FERNANDO - MORILLA,
MARTIN, JUAN - MORILLA MEJIAS, FERNANDO - MORILLA MEJIAS, JUAN JOSE - MORILLA
SANCHEZ MIGUEL ANDRES - MOSCOSO ROLDAN, ANTONIO - MOTA BENEROSO, JOSE
GABRIEL - MOYA TOCON, ANGEL - MULERO AMATE, SALVADOR - MUNIZ JIMENEZ, JOA-
QUIN « MURIZ JIMENEZ. MANUEL « MURNOZ CAREZA, DAVID : MUNOZ CORRERQ,
ANDRES - MUNOZ DOMINGUEZ, JOSE M. - MUNOQZ FABREGA, JOSE - MUROZ GALLD, MI-
GUEL ANGEL - MUROZ GALLO, OSCAR - MUROZ GARCIA. MIGUFL ANGEL - MUROZ GO-
MEZ, MIGUEL ANGEL - MUNDZ MARTIN, JOSE - MUROZ ORTEGA, FRANCISCO JAVIER -
MUNOZ ORTEGA, RAUIL - MUROZ PEREZ, JOSE ANTONIO « MUNOZ SANTOS, ALVARO
MURTULA BOTELLA, JOSE A. - MURTULA SUBIRAT, JUAN - NAJARRO RUZ, ERNESTO -
NARVAEZ LOZANG, JUAN MANUEL - NARVAEZ LUQUE, JOSE ANTONIO - NATERA CHA-
VES, ALFONSO - NATERA CHAVES, JO5E LUIS - NAVARRO BARRERD, ISRAEL - NAVARRO
CARRERAS, JUAN JOSE - NAVARRD CRUCFIRA, JUAN MANUFL. - NAVARRO GARCIA, JOSE
LUIS - NAVARRD GORDILLO, AGUSTIN JESUS - NAVARRD GORDILLO, FRANCISCE - NA
VARRO GORDILLO, RAFAFL - MAVARRO RIOS, JUAN CARLOS - MAVAS GOMEZ, EDUARDD
- NEBRO TORRES, ANGEL - NEBRO TORRES, |UAM JOSE - NIETO LUQUE, RUBEN - NO
LOZA, ANTONIO - NUNEZ MONTOYA, ANTONIO - KURE? PEREZ, DANIEL - NUNEZ RE-
YES, JUAN MANUEL - NUNEZ REYES, RAFAEL - QCANA OLIVA, JUAN JOSE  OCANA OLL-
VA, PEDRO JUAN - OCANA ROS, DAVID - OLIVA DE LA OBRA, MANUEL JESUS - OLIVA
GONZALEZ, JUAN ANTONIO - OLIVA MARTINEZ. MANUEL - OLMEDO CABALLERQ, JOSE
MAMUEL - ONCALA RIVAS, FERMIN - ORDONE? MARCHENA, RICARDO - QRTEGA ALVA-
REZ, MANUEL - ORTEGA GARCIA, ALFONSO - ORTEGA MEJ[AS, FERNANDO - ORTIZ GIL,
JESUIS < ORTIZ GIL, RAMON - ORTIZ RAMOS, SANTIAGO - OTERO DIAZ, DAVID - OTERD
VAZQUEZ MANUEL - PACHECO CASTAROQ, JUAN ANTONIO « PACHECO CASTANO, M1-
GUEL AURELIO « PACHECO MARTINEZ, GENARD  PACHECO McCARTHY, CHRISTIAN
PACHECO SAMPALD. ANDRES - PADILLA SERRAND, FRANCISCOYJOSE « PAFZ MARTINEZ.
DAVID - PAJARES RODRIGUEZ, FERNANDO - PAJARES RODRIGUEZ, FRANCISCO JAVIER -
PALOMARES MENA, JUAN C. - PARRA BACERO, FELIPE - PASCUAL DELGADC, JFSLIS - PAS-
CUAL MORENO, MANUEL PENA GARCIA, FRANCISCO MANUEL - PEFNA GARCGIA, SER-
GIO - PENA MORENQ, GUILLERMO - PENA MORENO, JOSE LUIS - FENA ROMERO, JUAN
CARLOS - PEREIRA CHACON, ANTONIQ - PEREZ ALVAREZ, AGUSTIN + PEREZ BARROSO,
JOSE MARIO - PEREZ RERDIE, BAMON - PEREZ CARRASCO, JAIME - PEREZ DOMINGUEZ,
EMILIO JAVIER - PEREZ ESPINOSA, FERNANDD - PEREZ FSPINGSA, JUAN - PEREZ GARCIA,
JUAN A - PEREZ GOMZALFZ, EULOGIC - PEREZ GONZALEZ, SEBASTIAN - PEREZ LOPEZ,
JOSE RAMON - PEREZ MARTIN, RODRIGO - PERE? PELAYO, FRANCISCO JAVIER - PEREZ
REDONDO, MIGUEL ANGEL - PEREZ RIOS, MANUEL + PEREZ RIOS, MANUEL JESUS * PE-
REZ SANZ, FERNANDO MARIANO : PERFZ SILVA, FRANCISCO - PEREZ VALDIVIA, ESTEBAN
JOSE - PEREZ VALDIVIA, FERNANDO | - FICHARDO DIAZ, FRANCISCO JESLIS « PICHARDO
DIAZ, JOSE « PILARFS AUTON, ALFONSO JESUS - FINERO CASAS, JOSE MARIA - PINERO
CASAS, |ULIO - PINERD CASAS, MARIANO « PINFRO GIL, ANTONIO JESUS - PLANG MEN-
DOZA, CARLOS I, - PLANO MENDOZA, RUBEN JESUS - PLAZA CRUZ, MANUEL - POMARES
ROBLES, FRANCISCO : PONCE ENRIQUEZ, JUAN ANTONIO - PONCE SIERRA, JUAN PA-
BLO - PORRAS ESTERQ, JAVIER * POSTIGO CABET, ADOLFO JOSE - POSTIGO MUROZ, J.
ANTONIO - POYATO GONZALEZ, JOSE - POZO MARTINEZ, CARLOS - POZUELO RODRI-
GUEZ, FERNANDO - PRIETO GARCIA, ANTONIO - PRO FIGUEROA. JOSE - PRO RUIZ,
CRISTOBAL DANIEL - PUCHADES MATURANA, JUAN V. - PUCHE GOMEZ, JESUIS - PULL-
DO PEREZ JUAN MANUEL - PUYOL EXPOSITO, TOMAS - QUINTERC MORALES, JORGE -
QUINTERO SERRANO, ALFONSO - QUIRGS MATEQ, JORGE DAVID - QUIROS PICAZO,
FRANCISCO + RAMIREZ JIMENEZ, ARTURO - RAMIREZ MEDINA, FRANCISCO JAVIER - RAMI-
REZ PEREA, CECILIO « RAMIREZ SANCHEZ, FRANCISCO - RAMIREZ sANf:HFz.J ANTONIC
' RAMIREZ SANCHEZ, MANUEL + RAMIRO LEON, JUAN ANTONIO - RAMIRO LEON, MI-
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GUEL ANGEL - RAMIRO LUQUE, J. ANTONIO - RAMIRO LUQUE, LIBORIO - RAMOS AZNAR,
EVARISTQ + REBOLO DEL RIO, DIEGO ANGEL - RECAGNO RUIZ. ANTONIO - REDONDO
SILVA, ANTONIO - REDONDO TELLEZ, SANTIAGC) - RENGIFO SERRANO, PEDRO JESUS
REY DELGADO, FRANCISCO JAVIER - REY PEREZ, ESTEFAND - REY REINE, FRANCISCO JA-
VIER : REY REINE, JOSE MANUEL - REVES PEDRENO, VICENTE . - RIAO MARTOS, PEDRC -
RIBELLA DIAZ MANUEL - RICO GOMEZ, MANUEL - RIOBO ALVAREZ, JOSE FRANGISCO -
RIOBO ZAMEONING, BORJA - RIOS ESCOBAR, JULIO - RIOS GOMEZ, EMILIO JOSE - Ri0S
MARCHANTE, DAVID - RIOS PEREZ, MANMUEL ALONSO - RIQUELME ALRA, DANIEL - RI-
QUELME LLORCA, JUAN JOISE - RITE MERING, JOSE CARLOS - RIVAS CHICAND, [UAM CAR-
LOS - RVERA MALIA, DONCVAN - RIVERA SAENZ JOSE MANUEL - ROBLEDILLO CAZORLA,
FRANCISCO MANUEL - ROBLES FLORES, JOSE - RODRIGUEZ ALVAREZ, EDUARDO JOSE -
RODRIGUEZ ALVAREZ, FRANCISCO LUIS - RODRIGUEZ ARROYO, ANTONIO - RODRIGUEZ
BERMNAL, ANTOMIO - RODRIGUEZ BERNAL, JUAN M. - RODRIGUEZ CAMACHO JESUIS
RODRIGUEZ CARDENAS, BENITO - RODRIGUEZ CARDENAS, DAMIAN - RODRIGUEZ CAR-
DENAS, JUAN - RODRIGUEZ CARDENAS, SEBASTIAN - RODRIGUEZ CASTANOS, ISMAEL -
RODRIGUEZ CORBACHO, JUAN ANDRES - RODRIGUEZ FSCOBAR, JUAN CARLOS - RODRI-
GUEZ ESPINOSA, FRANCISCO JFSLIS - RODRIGUE? FERNANDEZ, ANDRES JOSE « RODRI-
GUEZ GARCIA, FRANCISCO JOSE - RODRIGUEZ GOMEZ. RAMON JESUS - RODRIGUEZ GLIL-
LLO, JOSE M. - RODRIGUEZ HORMIGO, DANIEL ANDRES - RODRIGUEZ HUERTAS. ADRIAN
MOISES - RODRIGUFZ LOPEZ, RAUL - RODRIGUEZ MARTIN, DAVID - RODRIGUEZ MARTIMN.
ERNESTO - RODRIGUEZ MARTINEZ, ANTONIO - RODRIGUEZ MOLINA, EDUARDC MA-
NUEL - RODRIGUEZ MUNOZ, MANUEL - RODRIGUEZ MURNOZ. MIGUEL CARMELD -
RODRIGUEZ MARVAEZ, ANDRES JESUS - RODRIGUEZ NO, ANDRES - RODRIGUEZ ORTIZ.
EDUARDO JAVIER - RODRIGUEZ PEREZ, DAVID - RODRIGUEZ PERFZ, JUAN JOSE - RODRI-
GUEZ RIOS, JOSE RUBEN * RODRIGUEZ RODRIGUEZ, FRANCISCO - RODRIGUEZ RODRI-
GUEZ FRANCISCO | - RODRIGUEZ RODRIGUEZ, FRANCISCQ JAVIER - RODRIGUEZ RODRI-
GUEZ, JUAN JOSE - RODRIGUEZ SANCHEZ, DAVID - RODRIGUEZ SOLIS, LUIS MARIO -
RODRIGUEZ SUAREZ, JUAN ANTONIO - RODRIGUEZ TORRADO, JUAN JOSE « ROJAS G-
MEZ, SERGIO « ROJAS GOMEZ, VICTOR MANUEL - ROJAS LOPEZ, JUAN DIEGO - ROJAS
MATA, LUCAS - ROJAS FENA. MIGUEL A. « ROIAS mnnfu:‘uzr FERMNANDO - ROIAS RODRI-
GUEZ, JUAN JOSE « ROJAS ROMERA, ANTONIO JE-US ROLDAN OLMO, CARMELD DAVID
ROMAN CASTRO, JOSE - ROMAN PEREZ, JOSE ANTONIO - ROMAN PEREZ. MIGUEL AN-
GEL - ROMERD FERNANDEZ, FRANCISCO JAVIFR - ROMERQ FERNANDEZ. MANUEL - RO-
MERO GARCIA, CRISTOBAL - ROMERD MANSO, RAUL - ROMERD MOLINA, BARTOLOME -
ROMERO MOLINA, FRANCISCO JAVIER - ROMERO REAL, RAFAEL - ROMERQ SANJUAN,
JOSE CARLOS * RONDON GOMEZ, MANUEL - ROPERO CRUCES, EMILIO - ROS JOYA, SER-
GIO - ROSA CAPITAN, MIGUEL - ROSA ORTEGA. JUAN M. - BOSSIMALLA. JOSE - ROZADOS
RODRIGUEZ JOSE CARLOS - RUBIALFS FERNANDEZ, MIGUEL - RUBIALES MOLINA, SALVA-
DOR - RUBIO CARRILLO, ANTONIO JESUS - RUBIO MURILLO, ELISEQ - RUBIO RUIZ, JUAN
CARLOS - RUBIO RUIZ MIGUEL ANGEL  RUBIO TRUJILLO, JUAN ANDRLS - RUEDA GUE-
RRERO, FRANCISCO JOSE - RUEDA MONTES, FRANCISCO - RUIZ ALCANTARA, ANTONIO
MIGUEL - RUIZ BARRERQ, JESUS - RULZ BENITEZ, PEDRO ANTONIO - RUIZ CABAS, JOSE
MARIA - RUIZ CASTILLEJO, RAFAEL - RUIZ CONTRERAS, FERNANDO - RUIZ CORDGN JOSE
ANTONIO  RUIZ CORDON, JUAN CARLOS - RUIZ DIAZ, JESUIS VALENTIN - RUIZ DIAZ,
VICTOR + RUIZ GONZALEZ, JESUS - RUIZ GONZALEZ, JOSE MANUEL - RUIZ GONZALEZ,
JUAN ANDRES - RUIZ IRIZARRI, CRISTOBAL + RUIZ [IMENEZ, RAFAFL - RUIZ LEIVA, ANGEL
* RUIZ LEON, FRANCISCO « RUIZ LUQUE, MARIG - RUIZ MORILLA, |, LUIS - RUIZ PADILLA,
,IE'SLIS JUAN  RULZ RIOS, ANTONIO - RULZ RIOS, LUIS MARIA < RUIZ SANCHEZ, FRANCISCO
JOSE - RUIZSIERRA, JOSE - RULZ TORRES, MARCOS |ESIIS - SAAVEDRA BARRAGAN, JOSE
CARLOS - SAAVEDRA RULZ, FERNANDO - SACRAMENTO CANO, EDUARBO - SALAS MEJIAS,

FRANCISCO JAVIER « SALCEDO FERNANDEZ, JOSE MARIA - SALCEDO LOPEZ, VICTOR

MANUEL « SALGUERO MELENDEZ, EMILIO JOSE - SAMPALO CABEZA ISMAEL - SANCHFZ
ALCE, JUAN » SANCHEZ ALMINANA, JAIME JOSE - Mu&:mmammmu_ SAN-
CHEZ BIDDULPH, JUAN PABLO « SANCHEZ BIDDULPH, LUIS MIGUEL » SANCHEZ BO-

NITCH, NICOUAS  SANCHFZ BOZZO, ALVARO * SANCHEZ BRAGLIETO, DANIEL - SANCHEZ
CRUZADO, JESUS - SANCHEZ CUESTA, JUAN JESUS - SANCHEZ FRANCISCOL JOSE  SAN-

CHEZ GARCIA, ALBERTO - SANCHEZ GARCIA, ANTONIO - SANCHEZ GARCIA, FRANCISCO.
JAVIER - SANCHEZ GARCIA, JUAN JOSE - SANCHEZ GAVIRA, MANUEL - SANCHEZ GIL. ALE-
JANDRO - SANCHEZ GIL. JOSE MANUEL - SANCHEZ HUERTAS, FRANCISCO JOSE - SAN- ;
CHEZ LOPEZ. ANGEL LUIS - SANCHEZ MEJIAS, CAYETAND - SANCHEZ MORENO, FRAN-
CISCO - SANCHEZ MORENO, JUSE LUIS - SANCHEZ MORENG, JOSE MARIA - sm:[wz
MOYA, ANGEL * SANCHEZ MOYA, ANTONIO - SANCHEZ NOGUERA, FLACIDO - SANCHEZ.
QUINONES, ALFONSO - SANCHEZ RODAL. BENJAMIN - SANCHEZ ROMERO, mummm;'
SANCHEZ RUIZ, FRANCISCO - SANCHEZ RUTZ, ILDEFONSO JOSE - SANCHEZ RULL. MI-
GUEL - SANCHEZ SENA, ANTONIO J. - SANCHEZ SENA, SEBASTIAN - SANCHEZ VALENTIN,
JAIME - SANJORGE BENERCSO, CARLOS - SANTAMARIA ORTIZ. DAVID - SANTANA GOMEZ.
FRANCISCO JAVIER - SANTIAGO BLANCO. FRANCISCO ALEJANDRO - SANTIAGO FAJAR
DO, ANTONIO - SANTIAGO LUQUE, RAFAEL - SANTIAGO PEREIRA, ANTONIO)
TIAGO REYES, JOSE MANUEL - SANTOS MARMOLEJOS, JUAN JOSE - SANTOS
BERTO * SANTOS PIZARRO, JOSE LUIS - SANTOS RAYA, SERGIO - SANTOS RUIZ J
MANUEL - SARAIRA RONCERQ., JUAN JOSE - SARBONI FERNANDEZ, MANUEL -

BARCIELA. ANTONIO MANUEL - SEDENO RUTZ JOSE LUIS - SEDENO URBANO,
SELLES ALBA. JUAN ANTONIO - SERRADILLA SANTIAGO, FRANCISCO JOSE - SERRAN
RRASCO, ANTONIO - SERRANC CORRERO, SAAC MANUEL - SERRANG CORRERO

bLRRANDGGMEE., JOSE - fmmommmvm Mm
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RPEANO SAMCHEL RAFAEL - swm mj&m M’umm:
LES NARANJO, IVAN JOSE - SILVA COTE, JOSE MANUEL - SILVA |IMENEZ
JIMENEZ, LUIS - SILVA SALCEDO, JUAN - SILVA SOSA, JOSE ANTONIO - SOL
JUAN PEDRO - SORIANO DOMINGUEZ, JESUS - SUAREZ BARRER), BORJA -
DOMINGUEZ, JACOBO - SUAREZ FERRES, MIGUEL - SUAREZ LOFEZ. ANDRES
REZ VERA. ALFONSO - TEJADO MARCOS, MANUEL - TENORIO DIAZ, )
FERRON BALLESTEROS, CARLOS. TOLEDANO VERA, jOﬁQUfN’

RREJON CHANDO, Mmmm mrﬁvﬂw
CO, ANDRES - TORRES BARRANCO), CARLOS « TORRES JIMENEZ, JOSE
IIMENEZ. SERGIO - mmsmm MANUEL - mmm
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MUEL - II!IUI;‘?DG&RC[A,C&RLEE F o
COSDAVID - mmmﬁmmmaum ‘Igﬂ_uu.ﬂ
~TRUNLO PEBE. JESUS. | MHOMHE.

vmmumuuﬂmv&mmnﬁmﬁ
VERDE GARCIA, SAMUEL - VALY
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n 2005, on the eve of the centenary of the msumnon

of the Junta de Obras del Puerto de Algeoiras and of

the Intemarional Algecims Conierence on Morocen,
we began a series of publications which have served
bring our photographic archives o public notice and,
through them, thee history of the port and, by extension,
of the city. Since then, the idea has pursued us of com-
pleting the different views we have been offering through
aur books with a new volume in which we might exploic
as the main prime: material the sccounts of those profes-
siomals who, in one century of endesvours, have bulr, m
roany cases with their own hands, what may be regarded
today as one of Enrope’s maim porns.

It is wath pleasure that Lam able o tell you that the
book we envisaged then is almost idenocal to the one we
present here. For months a team of professionals con-
versed at length wath numerous representanves of differ-
ent meners related to port activities, portraying them and
liverally opening chests and cardboard boxes that they
and many other citizens had kept in comers of their
homes as mementoes of experiences that alse constitute:
the history of our port. Such mementoes undoubredly
merited a work as meticulously detailed as those which
formerly studied the developmeny of infrastruciures and
traffic, or the changes undergone by our facilities and the
cicy over the last hundred years.

1should like to take advantage of this oppormunity o
acknowledge the generosity of the protagonists of this
book, who revealed highly personal memories for the:
sake of the texis, as well a5 ﬁﬂlﬂfthﬁpmﬂhhﬂm

photographs from their privare ndﬂvu.ﬂ!ﬂimnrmf
they were selected for the final version ddﬁhﬂh \s ir
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Introduction

 ving is much more than just letting tme go by. After
2 long time has passed, life has pone fr beyond what
- we may relate with numbers and words. Expenence
signifies having been and having seen; hived expenence
signifies having been, having seen and having felr. Trwould
not have been fair 1o entitle this book Experiences, since
tﬁcpﬁplawhm:mihmhnukammtmmpmw
esses 1o the birth of the pon but indinduals directly
sonsible for its having hecome what it i wday.
mmmtl“hmﬂmmﬂdhmbmuupﬂ&-
sible. It is hard to find a comer m Algeciras in which
there 15 nobody who contributed to.an enterpnse that
'.m.ﬁ:quui&nhnumn[ﬂmﬂugmmn. ornobody
- who remen ers others who were as important as the

: 'Jﬁammm:mmiude. albeir merely in the
: tEmgﬁiﬁﬁquﬂmmmaﬂ those people whose
] '&uﬁmmmmdmwim:heiuxu\t-

sible for the Horel Manna Victoria, on numerous ooca-
sions rook the helm of the *Punta Umbria’ standing on a
beer crate when José Méndez Goas was capmin. Pepira the
telephone operator shared jokes, confidences and hard
nmes with the father of Lus Mipuel the carctaker and oth-
er fellov workers ar the Junma de Obras del Puerto. Juan
Cirdenas often contemplares the Gerares beach from the
Los Remigios terrace, in whose shipyards future master
ship’s carpenters hike Ramén Bemal took their first steps,
and many cannot help recalling Los Roguetas when the
name.of Micolés Hemiindez comes up.

Only one woman features in the book, because
those were other times. Nonetheless, the pages of Lived
Expenences indirectly include women like Rafzela. Juana,
Pepita, Maria Teresa, Lucia, Marisol, Paquita, Pepi and a
host of orhers who were mothers, even fathers, patient
friends and guiding lights dunng stormy weather. Nei-
ther the port nor Algeciras would have grown up o be
strong without these helpmares who construted the
foundanons of sailors’ homes. They appear among the
100,000-0dd words of the interviews. The chimes of
wall clocks, ships® whistles, sunsets and the smell of food
cooking over embers marked the passing of ime in con-
versanons thatseemed 1o lastonly 2 few minunes. Letters
and digis, nonetheless, were insufficient; photographs
therefore became indispensable.

Indeed. the photographs are the rison d'éure of
Lived Expeniences. They retrace the history of the port
from the laying of the first stones to the major works of
infrastrucrure, like the one now being completed on Isla
Verde Exterior, via the successive phases of the Op-
eracién Paso del Estrecho (Straits Crossing Operation -
OPE). A picture provides room for more people than any
text does: clothing, tools; gazes and the posinons of
ships are incomparably eloquent. Some photographs are
from the Autoridad Portuaria de la Bahia de Algeciras

(APBA) archives, while others were kindly provided by
Carlos Pabén's relatives or by people whe figure in the
book. What initially were dozens grew in number 1o
hundreds, subsequently o be pared down through the
processes of scanning, classification and selection so thar
they would fit inte a book ef this kind.

Furthermore, a present-day perspecrive was needed.
Photographer Juan Jesis Huelva depicts the port from
the unique vantage point of his viewfinder: the pattemns
which the waves trace out and the mst thar clings 0
hulls; the layer thar covers wg fenders, min-washed bol-
lards and crates transformed into mute vestiges of the
fishmarker are far removed [rom conventional harbour
ponmaits. As Federico Fueres says in the accompanying
text to Huelva's photographs, the pont becomes a hmbo
in which everything and everyone are suspended be-
tween two worlds,

The book is in essence a homage, though inevitably
as inadequate as an embrace two small t encompass all
loved ones. Its protagonists are not rocks eraded by the
action of the weather but rather mountains buily from the
sediments of each moment in their lives. Although invernt-
ed commas have been lelt our, except in a few cases, it is
their expressions thar appear in the portais which ac-
company the texts. The ponrairs reflecr handsome faces,
SOIme young, representatives of the port’s new directions,
and others elderly, m which old age ceases 1o be a symbol
of fareful affliction to become a symbol of the natural re-
sult of having lived. Some expressions reveal that the
most veteran individuals are not a bothersome anachro-
nism but rather travellers from another era called ‘the
past’ in which many things occurred which are currently
regarded as new: Though Vicente Marcer might say that
experiences serve only for memories, perhaps the lived
experiences of everyone who buile the port might serve to
strengthen the bases ol what is 1o come.

Colecmvo Faroarinco UFCA

Page 16

The Railway

he advent of the rabway in the ity of Alpecines made
T a crucial contnbunon to its future. The project by Sir

Alexander Henderson was decisive 1o the develop-
ment of port activity, since the old wooden quay on pon-
toons built w0 serve the Compafifa del Ferrocaril
steamships was used to receive the materials which const-
tuted the infrastrucoure of the first secrion berween Algeci-
ras and Jimena, opened on December 13 1890, Cn Sep-
tember 7 1891 the second stretch beeween Bobadilla and
Ronda was opened and on Movember 17 1892 the line
was completed with the section between Jimena and Ron-
da. the most difficult due to the rugged relief of the rerain

During its initial phases, the railway line ran along
the right bank of the river and some carriages actually
reached the quayside to pick up the first-class Wagons
Lits passengers who boarded the train directly from the
ship from Gibraltar

Later a new line was built along the left bank on ex-
isting platforms, reaching the La Galera quay and consti-
runng the Algecinis-Puerto station, opened in 1928,

In 1965 it was regarded as somewhat unusual in
Spain thar the termunal for all passenger trains should be
located on the quay: and that the premises should pro-
vide all the services charactensnc of 2 trin station, even
though the central city stauon was only one kilometre
away. During the nineteen-eighties the passenger service
ceased to reach the pon, mamly because a new station
had been built in the centre and because the convoys
caused major maffic snarl-ups on their way to the quay:

Page 26

Mariano Vargas
== Algeciras, 1928 &3

ver since he was a litde boy, Mariano Vangas wanted

to be an old sea wolt The first was only a matter of

time; the second was a bit more complicated for
someone born on Calle Panaderda inwo & fmily of lanciub-
bers, He spent his childhood at the house in La
Fuententieva, where he moved with his family at the age of
two with a cardboard habby horse under his ama, On his
way home from school Atanasio, the doorman at Mari-
ano's father’s bank, would take him to choose a oy in La
Peseter, One day it was a lorry, the next day & horse, the

next a bull, but by the time he had wmed seven his
favourite toys were model ships built from pieces of coric.
and an entre English fleet brought vessel by vessel from
Gibraliac Although nobody m the La Fuentenueva house
ever mentoned the sea to him, Marano dreamed of dis-
covering the secrets of the distant kinds to which the ships
sailed. He longed to know what lay beyond El Bujeo and
Gibraltar in Scandinavia, Russia and other places whose
rizrmes had yel o reach the ears of this mdm&mp&m&.
Mariano’s love of the sea was no secret; although
neither was it someching he would reveal at the first op-
portunity. It was simply an inner yeaming, as indispens-
ahle to him as the act of breathing: He would go o the
mouth of the Rio de la Miel to watch the motorised sail-
ing ships moor there ar high ade. There he fell in love
firse with *El Margana® and then with 'EL Aline”, Praci-
cally every dity he would go down to contemplate it un-
ril the capeain, Miguel Llorer, invited him on board. He
walked the bridge from end tx end, listening 1w the en-
gines uniil ar last, one moming, he was allowed to take
the helm on course for Gibmlmr That was when he felt
the ocean flowing through his fingers and he swore tha
henceforward his life would be a voyage withour end.
Some years later, when his father presented him

with the svllabus for the official agronomist examinanon,
Mariano told him respectfully burt firmly thar he wanted
to be a sailor; not a "gentlemnan sailor” bur a fully-fledged
seaman, even an old sea wolk So strong was hisvocanon
that aged only fourteen he decided to study navigation in
Cadiz. where he booked a room in a guesthouse run by
a distant relative. He completed his studies and returned
home to wait for a chance to sail. The chance was not
forthcoming, however, so he asked his father for some
money (o ind a shipping company that would give him
the oppormunity to serve the regulanon 250 days at sea.
He wanted a ship, even if it was only made of papes He
was unlucky again, undl he received a telegram: 'If you

want to sail come 1o Avilés. Regards. José Mar. Maniano

made a long-distance call o José Man, mqa[hﬂhmd;s
er Pepe’s friends, to tell him that he was carching the
train that very night He packed his suitcase and at 10
am the following morning he was in dvilés.

Just like in the old stories, Marniano was gwen ©
choose between am&aﬁdﬂp%mﬂmﬂ%
tain and a very bad ship wwwmm
chm&mlaiw. HHISH__ the ugliest
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Subsequently. he made several voyages on merchant.
ships. He recalls the passage that ook him to Guinea, the.
Ivory Coast, Nigeria and Bata at a time when the steam
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There were other tense moments dunng the nine
months Mariano spent on the Panamanian ship, like the
night in which they were woken by the sound of ma-

' chine-gun fire. They were sailing for Constanta, but an
emmor of calcularion had taken them beyond the lron Cur-
tain. The incident was no mare than a scare, however.
and the vessel was allowed to proceed. After the nine
months had passed, Manano Vargas was back in Algea-
ras. He was not fong without a ship, though.

Tharrola appointed him commander of a flotilla of

" tugs in Ceuta and Mariano, who was also an amateur
pamter, designed the logo of what was then a fledgling

company, Servicios Auxiliares de Puertos S.A. or which

amounts to the same thing. Sertosa. The tups’ engines

] were powered altermately by team and fuel oil, they were
underequipped with lifeboats and had no kitchens or
sleeping berths. Nonetheless, in Manano’s case workang

e for Serrasa constituted a school at which he leamt every-
S » thing that can be calculated neither with a cilibrator nor
| a tape measure but only through reasomng and expen-

ence. It was then that he mamed and directed all lus ef-
forts towards laying the first foundauons of life on land
for the family that would become his enchor and his
bearings. He studied hard to rise to the post of captan of
the Merchant Navy until in 1964 he was admitted into
th mandancia de la Manna as second pfficer and
nder of his native ciry, He divided his time be-
mmmnmmﬂthwafjtdg:,hmdnf

ﬁﬂﬂmwﬁhmw:ﬂpmn of
Al , which supplied the rocks of Vélez, Alhuce-

background. The moon tluminates the exons curves of
African flom, the overpowening perfume of which leaves
you stunned for an mstant. There are also violet sunsers
and. in the hars of Lagos, black waiters dressed in white
who serve you barcioor.

Mariano Vargas is no longer in his situng room tied
10 a chair by old age and the aficr effects of a hard hife at
sea. His permanenty restless hands conunue to skeich
put2amap peopled by the 365 islands in the Aegean, the
Sea of Marmora and the magnihcent buildings of lsian-
bul. The fificen narional flags of the fifteen counmies he
has visited, which adom his Fuentenueva study, and the
233,137 nautical miles he has salled are bare numbers
which hardly reflect lived experiences that leave traces as
deep as the aromaof a wild flower or waves crashing
onto the deck during a storm at sea. Mariano Vargas is
now an old sea wolf who chose to live each voyage as if it
were his finst and his last. .. just in case.
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1y called the Muelle Viejo, which was in fact the

wall on the left bank of the mouth of the De 1a Miel
river prolonged a further few metres into the sea parallel
1o the old wooden railway quay. The mtal works head-
ed east towards the Los Parrones stone with an es-
planade on the La Galera Rock, which gave the quay irs
name. This quay has been the veritable backbone of port
development in which its successive extensions consti-
wuee much of the port structure we know today.

Work began in 1911, followed a few years later by
initial execution of the Isla Verde breakwater project.
Both were completed in 1932.

This quay in constant tmnsformarian, alse called the
Muelle de Alfonso X111, is one of the city's genuine refer-
ence points as the site of bustling activity. It was the
point of armval and departure for steamships, mains, bus-
& and the first taxis, which shared stops with the old

This first ashlar quay was built on a small promonto-

buggies, a place where the peaple ol Algeciras would
__wdlmﬂwmhshipsﬂmi they came and went, leam of
- hew events, receive authorities and celebrities and, necd-
less 10 say, eam a lving,
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Carlos de las Rivas
&= Algeciras, 1936 ==

Carlos de las Rivas would devote himself to ships.

He leamt to take the helm aged fourteen, when nt
was sl possible to set a course for the belfry of La Pal-
ma. His father enrolled him m the navy in the hope thar
in the furure he would ake over the lamily business he
had run for forty years, first as leascholder and subse-
quently as owner Things umed our differenily, though.

E verything indicated that, in one way ot another,

His son studied law, following in the footsteps of one of
his forebears who had come from Santander, Even so,
Carlos de las Rivas Pérez never moved far from the sea
His work as a lawyer was invarably related to mantime
affairs, but above all, he is a fund of information and
memories which contribute 1o reconstructing the e in
which the Aline” and the ‘Funta Europa’ consumute dai-
Iy links between Algeciras and Gibraltar Carles wkes us
back to the end of the nineteenth cenrury to recall the
Company’s ongins.

The story begins with four silhouettes on horseback
riding along the Serranfa de Ronda, They belonged 1o
Francisco Vicente Montero Riera, Carlos's great-grandfa-
ther and first president of the port, the engineers Alexan-
der Henderson and Juan Momison, and an employvee of
the junia de Obras del Puerio who was a native of San
Roque. They spent the day following the layout of the
railway line. They made their first stop at a counrry
house in Castellar, belonging to Francisco Montero, and
the second at the El Requejo de los Angeles estate in Ji-
mena, They then proceeded to Gaucin. They camied out
an on-site inspection of the milway layout executed by
Carlos Lanmable. Although it was Henderson's intenuon
thar the rrain should reach San Roque and La Linea,
eventually planning permission was granted only for an
extension of 800 metres as far as the wooden quay. The
plan for the railway to reach Gibraltar was ruled our, but
there was another alternarive, namely to link Algeciras
and the British colony by sea,

Accordingly, the owners of the train, The Algeciras-
Gibraltar Ratlway Company Limited, founded a steamship
line, and the Spanish govemment decreed that the train
imetables coincide with those of the ships. The first
clients were liner passengers travelling from the Middle
East to England or vice-versa. The first-class Wagons Lit
passengers did not even have to set foot on the ground,
since 8 platiorm stretched seraight from their cariages 10

the ‘Margarita” or the ‘Aline’ and their baggage did not
have o pass through customs. Almost two decades later,

the Compaiia de Vapores Sud Espana was set up inde-
pendently from the Railway Company, since traffic inside
the Bay and the port could not be in foreign hands. Soon
afterwards, the fleet was sold 1o the Sociedad Andnima
Funta de Europa, which ordered the mowor vessel Aline 11
anel the paddle steamer "Margarita 11" to be built,

Lt was in 1929 when Carlos de las Rivas Montero
entered the scene as leaseholder of the firm, although
Andrés Busso Gonzdlez also ook conool of the compa-
ny during the Civil War. Carlos de las Rivas Montero or-
dered the motor vessel *Punta Europa’ to be prepared ar
the Cadiz shipyards in Maragorda, thereby marking the
start of the golden era of ships thar would link Algeciras
and Gibralar,

The Aline’, which could not be called ‘Aline I, and
the *Punta Europa’ were the leading protagonists, At first
both vessels covered the same route, bur with the advene
of the big ocean-going liners the ‘Aline’ assumed respon-
sibility for Gibraltar, while thanks to the good offices of
the Minister of Trade, Alberto Illastre, the ‘Punta Europa’
carried our the duries as tender to ships belonging to the
American Fxport Line, to [barra and, later, to those of the
Iralian Line: the ‘Cristoforo Colombe', the ‘Leonarde da
Winel, the 'Raffaclo” and the *Michelangelo', which occa-
sionally made the crossing to Tangiers and Cewta,

At that ume, there was a big difference beoween life
on board the ‘Aline" and life on board the ‘Punta Eu-
ropa’. As from the mid-fifties, the ‘Aline’ nansported
workers and people who went 1o Gibraltar to buy food
products and commodines that could nor be supphed
by local shops. On the return voyage, passengers would
bring back condensed milk, sugar, colfee, butter and to-
bacco, and later minor hoaries like soap, ace cream and
the latest fashions.

Cars were so few then thar evervone knew that the
three or four in Algeciras belonged to the gynaecologist
Manuel Romero, to the oprician Anson and ro the ilor
Julio Alonso. These who worked in Gibralear got up at
the crack of dawn o ravel down 1o the por. Many, like
the mechanic José Gonzdlez Bermidez, rose at four
the moming and returmed at six in the afternoon to his
home in La Bajadilla. They withstood the inclemency of
the weather and returned so exhausted that they often
fell asleep during the homeward voyage. losé's children
recall that once their father's travelling companions
painted his fingernails while he was asleep, taking advan-
tage of the mechanic’s weariness and the purchases they
had made in Gibraliar Practical jokes and conversations
were indispensable 1o lighten the constant comings and
goings of the hundreds of workers who, like José, made
the same itinerary from Monday to Fricay until the fron-
tier was closed.

Life was very different on the ‘Punea Europa’, which
rransported passengers from distant counrries o the
train, laden with expensive clothes, jewellery and pes
fume. There were actresses. actors, hlm directors, mon-
archs, ambassadors and budding princeszes. Iis arrival
attracted the curicsity of everyone who either worked or
strolled in the port. providing them with the occasional
opportunity w actually see some of the faces they knew
only from films, glossy magazines and No-Do’.

Ships never age so long as they are regularty over-
hauled and their engines are kept in good condition: The
Aline’ and the ‘Punia Europa’ lost their mison d'éme in
Algeciras when the ocean-going liners ceased ro make
stopovers in the port. The [alian Line franchse holders,
Hijos y Sucesores Delgado y Carrere, kept the ‘Aline” to
provide the service when required, unnl eventually they
sold it to a Las Palmas de Gran Canaria firm devored
shark fishing for tounsts. The "Punta Europa’ now sails
near the Adnatic under a new name: 'Donald’.

Ower half 2 century later, everything seems like 2
dream. Not so many people work n Gibraltar now, and
those that do cross the froner in their own cars. The lin-
ers sailed away forever and, in their place, cargo ships
and tankers plough the waters of the Strais. Stores of
celebrines aloofly climbing up and down carwalls sound
almost like legends. Nevertheless, when words are nor
enough to convinee the incredulous, Carlos de las Rivas
places letters, books and documents on his. mble, even
the kabel from a suitcase from the day in which Queen
Mercedes passed through Algecins, as evidence of the
[zt thar the dream was real.
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The Steamships
of Gibraltar

egular connecting services with Gibraltar date

back 1o 1850, when they were covered by 'EL

Vencedor', the 'Calpe Foundry™ and the “Primero.
de Alpecins’.

In 1801 the British Algeciras-Gibraltar Railway
Company Lid. established its own steamship line at-
tended by the paddle steamers ‘Elvira’, ‘Margania’ and
Aline’.

. mmmm&ﬂmrwm
=3mmﬁuimmkpw&mdm¢n?m¢m
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In 1916, the 'La Punta de Europa’ Sociedad Andni-
ma de Vapores took over the line, renewing the fleet with
the ‘Margarita IV, similar in characteristics ta the former,
and in 1934 ordering the consmuction of the Aline 1I'.

Dhuring the Spanish Civil War the line was leased out
1o a Gibraltar company undl in 1939 it was mansferred to
Dan Carlos de las Rivas Montero, who definitively ac-
quired it in 1946, when It was re-christened Vapores
Punta de Evropa

In 1950, this company ordered the construction of
a new ship, the *Punta Europa’, which set out on its
maiden voyage on September 11 1952,

Alter the frontier with Gibraltar was closed, with the
comresponding suspension of communications, these
ships were assigned exclusively 1o serve 25 tenders to the
hig ocean-going finers that docked in the Bay.

In 1972 the “Punta Europa’ was sold 1o the Socied
ltaliana Armament, S.R L., which re-christened it the
‘Donald Duck’. In the meantime, the ‘Aline’ continued.
o serve asn:ﬂadcrunulthﬁcm:qiwlﬁﬁmtmﬂf

business. Today, the Aline’ issﬂllm':[nlﬂm&”

Gran Canaria, whete it mmmwm
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Diepanmments and other comespending authonties, and other

 naval Officers or dependents, Captains and Commanders

General of distncts and provinces, civilian and fudicial author-

 itie of ports and all other Spanish subjects to in no way hin-
 dler the acervinies of the vessel tn any way; on the conmary, they
- must assist it and prowide what it needs 10 sl and engage m
legitimate trade. And as regareds the subjects of fnendly and al-
lied Kings, Princes and Republics, the Chicks, Govenors and
- Communders of thew provinces, cities, squadrons and vessels,
1 recommend also thit they place no ohstacles in the way of
; mmw@m:mmmmmm
. they dock cither deliberately or in case of emergency, allowing
. the crew to engage i legatimate trade. to take on provisions
- and all they need w contmue on thew voyage, to which end |
- ssuc this Royal Patcnt which, signed by Mysclf and endored

I:yﬂnﬂ:ﬁlwnmwﬂim in force exclustvely in the

;.usuﬁhn'.imshlp'ﬂngmu 50 long as the vessel m ques-
* tion sails under the Spanish flag and underpoes 0o vasation m

e

 Signed by Myself, the Quee Regent, o this day, the
y-first of August, of the year 1801,

Meanwhile, the entrepreneur entered into an associa-
tion with Francisco Acosta and topether they bought the
Alegria, Avenida and Espana cinemas. They abso acquited
anumber of buildings, such as the one that bears his sur-
name on Calle Ancha and the one that stands on the cor-
net of Calle Capitin Omafidn. Such prosperity and the
permission on the part of the municipal authoriges o pro-
ject the buildings allowed Miguel to carry out alterations
to the hotel in the early socties. Photographs from the ame
show people srolling past the iron strucrure that began ©
oocupy a prominent position on the Acera de La Marina,

A that time, the beach opposite the hotel had been re-
placed by inhll and the La Marina promenade was then the
lap in which merchant seamen and hishermen rested with
ther families from the hard life at sea. Many settled their
business ar bar mhles, on which coins were piled higher
and higher according 1o the value of the cargo in question.

The hotel stood between Las Delicias and El Max-
im. It shared the avenue with the Miramar, the Cela, the
Comes offices, Don Sebastan's lottery-ricker establish-
ment, La Langosta Dorada, the Aperitivi, the Coldn, the
Puerto Rico, La Vina, the Decano and the Bar Sin Nom-
bre. Oppesite stood the costoms shed, which everyone
tried to avoid by throwing the chorizos and hams from
Ronda our of the main windows, before it entered the sta-
tion, to people who would take them to be remeved else-
where. This way they avoided paying dury:

The awnings of bars and ‘restaurants” overlapped
each other to provide shade for people having their aper-
mifs amidst the hurly-burly of La Acera de |a Marina.
There was usually 2 group of musicians with a lute, a
banjo, a guitar and a violinmist who sometimes played
with them and sometimes niot. The guitarist and the hd-
dier resolved the inner conflicts of the arustic tempera-
ment by sending each other messages in Marse, “Ti-to -
10’, went the guitar; ‘0-to-10-1i-1o-6’ responded the
violin. The code remained a secrer until one of the con-
tenders revealed it to a fnend: *When I play t-to ti-ioI'm
saying ‘son-of-a-bitch’, and the other one answers

;ﬁlmup-}mm-hok he explained. The words are

far from elegant, but diplomacy takes & certain degree of
licence when 1t comes to satisfying cuniosity.

Some, like Juan *Fl del canaste’ (the basketman), sold

have: - chinguas, meblis, meat with *bi', plastic nirtles that ran
' "uhmwigm:hmdmmammm

breakwater now stands, People would alse watch the de-

partures and amivals of the “Punta Umbra’, captained by
Pepe Méndez Goas, the husband of the hotel manager's
nicce

The caprain and his boat were an indissoluble link
between the hotel and the Bay, not only through bonds
of matrimony but also becanse Pepe instilled into Miguel
Luis Gallego Sénchez, son of the hotel proprietor, a pas-
sion for the sea that increased over the years. At the
brealowater, the captain of the 'Punta Umbria’ would
place a beer crate under the helm so thar Miguel could
steer it, The boy caught the bug. and when Pepe dry-
docked his boat o caulk it, Miguel would climb o the
lifebaar and rake it as far as the Dique Sur, warched close-
Iy by his uncle, who allowed him to do so only when the
wind was [avourable. Miguel retumed at sunset wath hall
a kilo of fish he had caught, which uncle and nephew
would ear together on the boat.

Mipuel Gallego divides his time berween telling sto-
ries of the hotel and' recountng his expenences on the
boar. He points to a photograph of the Marina Victoria
restaurant hanging in the foyer. When his father was still
running the hotel, the number of people whe spent the
night there began to fall, which led to the decision o de-
molish, not without incident, the dining room, which
stood in a fine colonnaded patio. Dunng the sixtes and
seveniies, the rooms accommodared not only travellers
and workers but also illustrious persons, The Anglo was
the bullfighrers® hotel, while the Manna Victoria was
where the artists stayed who performed at the Casino
Cinema: Lola Flores, Manolo Caracol, Juanita Reina,
Raphael and others, whose gltter is now gone.

Orther guests left their mark, though not precisely by
virtue of their art. The hotel has witnessed events that
concluded with the arest of drug traffickers; memornable
eplsodes of absent-mindedness such as that of a gentle-
man who left behind a bag containing halfa million pese-
15, which he found intact when he rerumed three days
later; and dramas with no happy ending. A number of oc-
currences have st their hiteer taste with the passage of
ume, like the man who atempred unsuccessfully to com-
niit suicide and charged out of his room yelling 'Call 2
doctor, I'm dying!". The chandelier, the shower and the
water heater, from which he had tied 1o hang himsell, fell
successively onto his head, finally persuading him o give
up his attempt.

The Marina Victoria continues to provide accommo-
dation for those who amve knowing they will leave. The
new consrucnons o its left if you look towards the sea

cast shadows on its facade, which is becoming increas-

Ingly concealed by travel agencies and the buses that
stop ar the entrance, Nevertheless, its nght-hand fagade

still displays a big poster on which two names and two
stars denote that the great witness to the future of the
port remains where it has always stood, charged with his-
tory and with tales (o el
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La Marina

north bank of the Rio de la Miel, called Avenuda de

la Marina, was until quite recently the point of en-
counter between the port and the city. This strategic
place was the site for the first quay, as attested w by the
Heotel Manna Yictona, which hears its name and from
whose terrace the first photographs were taken thac
record irs construction.

La Acera de la Marina was an area of bustling activity:
here buses came and went and people waited beside the
port shelf with the fishing fleet as backdrop. In its cafés
and restaurants there was invaniably a festive atmosphere
with musicians going from mble (o mhble playing guiars,
lues, violins and accordions. Thene wens sweet and sou-
venir sellers peddling their wares in wicker baskets, in
which they always carried chocolarz bars from Gibraltaz

In the eighties, this small urban enclave accommo-
dared the country’s greatest concentration per square
metre of travel agencies, which stoed pracucally door-to-
door selling tickets and day mps to Ceuta or Tangers.

Teday La Acerade la Manina continues 1o undergo
mansformarion as a key area in the history of the ciry, since
it now accommiodates establishments run by the Moslem
community, shanng space with the traditional travel agen-
cies, shipping company offices, hotels, taas and urban
buses, a veritable compendium of activities that keep this
popular area in a state of permanent elfervescence.

—I—hc area between Calle Pescaderia and the former
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Castor Rodriguez del Valle

y Quintanilla
£ Verin (Orense), 1863 - Madnid, 1940 ==

of @ flourish on paper. The signature that du-
thorised cession of the Isla Verde sites and

Wa do not always fully appreciate the importance:

bulldings on February 14 1919 marked the beginning of

the construction of a quay that would constitute a ‘be-

fore and after’ in the development of the port of Algeci-
rits. Catstor del Valle centainly did know whar was ac stalke,
and acted accordinghy:

The engineer and Director of the Junta de Obras del
Puerto de Algeciras had studied and re-studied the de-
tails of the project deawn up by Jos€ R.D. Riveramn 1909,
Sitting ar his big office desk he went over the reports con-
vinced thae the great work was !,mr.mh]e. However, the
technical difficulties of the inidarive and its high cost de-
layed its getring under wary, and work on the project last-
ed an enrire decade.

Approval of temporary cession of the terrain and
buildings on Isla Verde, belonging to the Defence De-
partment of the Junta de Obras, proved to be decisive:
The area included an army powder magazine and stores
« by wirtue of which the Junm de Obrss committed them-
selves (o building similar constuctions at Punta de San
Garcia, which alsc belonged to the military. Del Valle and
his ream decided 1o use the Isla Verde magazine and
stores 1o house tools and cement as well as 1o accommo-
date the elecrricity generator that would prowvide the in-
dispensable work elements — the Titin crane and the
transporter carmage — with electneal power

Castor del Valle’s serene aspect concealed the soul
of an indefarigable, constantly questing worker. His
staunch resolution 1o camry out the plan led him in Feb-
rary 1919 1o make a 3,000-kilometre jourmney dunng
which he visited factories in Madnd and the ports of
Barcelona, Tamragona. Valencia and Palma de Majorca. for
whach he embarked on the ‘Jaume I'. His purpose was 1o
find thee machine tools and auxiliary equipment needed
for the rapid construction of the brealwarer The difficul-
ties involved in the precanious connections were exacers
bated by the port workers' serike. '

The team led by the engineeralso drew up a project
for a workshop at which to make anificial ashlars, the site
for which was a 16,000 square-metre esplanade on Isla
Verde. There the blocks were manufactured using large
stones bonded by conerete, which were subsequently
left o dry in a drying-plice oF 'sequere’, Once ready, the
Goliat crane shifted the blocks and wogether with the
Titdn placed them in their definitive pnsltiim. H&ﬂl
cranes had come to Algecirs from Lamche after a long,
intense exchange of comespondence with the Spanish
Minister of nuwhamuuﬂgmmm
them for a penod of ﬁmymﬁ;

The last rmaining m
stone from the Los Guijs
lem was solved |
as a pier on the El Saladtillo
carried from El Saladillo to Isla
1926 ﬂmmhn}cmmmbdﬂﬁh :
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waty, it became unnecessary to use lighters, which were
s0 scarce that on occasions it proved necessary (o have
recourse to the barges mvolved in dismanding the old
pontoon bridge which constituted the Cafio a.-rriqiw:-
“Zuazo’ passage on the skand of San Fenando,
Drm:aﬂﬂtniﬁtachhﬂibwnmmlﬁﬂ'
wmkm:h:hmkmmmphmimdhth:@ﬁ
ies it wias christened the Dique de Abrigo Ingenlero Cas-
tor Rodrigues del Valle, asamburcmmcmwhmm
shakable belief in the project led to its being carmied
e
Mmyma&u‘ﬂd%smmmm
in motion. work began on a second great breakwater to.
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dispensable of special ganimes, the Titin and the Goliat.
cach with a beanng capacity of 100 tons. The breakwater
has been extended three tmes, first by 700 meires in
1977 1o shelier the Muclle del Navio, sccondly by 318
metes in 1990 and thirdly by 478 metes o sheler the
Muelle Juan Carlos 1

The Titan was 2 1ype of crme which served o place
the blocks brought by a truck which had been filled by
the Goliat. The Titan reached Alpecines m 1920 from the
port of Lamche and formed pan ol the landscape until
1950 as a tnghly chamctenstic clementof the guays

In Aupgust 1931 the panmy fell acodenmliy muo the
vager for reasons unknown, which greatly hindered the
works and, worse still, meanr thar 400 jobs were lost. As
an initial soluton, redundant workers were employed 1o
make the concrere blocks, bur the time came when the
workshop's stompe capacity became insufficient and un-
employment reared its ugly head once again. Such was
the magnitude of the cosis that the Ciry Council was
forced to compel local firms to admit workers. Finally. a
Durch hoisting machine system called Adelaar was
brought from the Moroccan port of Kenirea and work
was able to continue. Four years after the scoident. the
Titdn was recovered until i 1951 1t was auctioned 2
scrap metal, except for the capstan, which was wsed i
the [sla Verde dry dock 1 rasse one of the mucks Today
it is exhubited ar the centenary exhibiton

in 1980 the breakwarer was named aiter Castor Ro-
driguez del Valle a5 2 homage w the man who had been
its chief engineer berween 1916 and 1932, 2 decisive pe-
nod in the construcrion of the porm
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Luis Miguel
&= Algeciras, 1955 &=

black-and-white photogmph depicts Luis Miguel
sitting in & chair. His small, shining eyes look
Astraight at the camerm. He is 2 lean man and the
shirt of his everyday unilom is done up at the neck with
one single button. His hands crossed over his right lep are
the hands of a man who uses them for work. His mous-
tache emphasises his aquiline features, framed by nealy
tammed hair This pienure of the first caretabeer at the Jun-
ade Obrs del Puerto was taken in 1927, Another photo-
- gaph fion the sume period features the port authonities
and a group of unidentified people They pose on the stars
of e original headquaners forming 2 pyramid with Lus a0
| the top, Here he is dressed in gala uniform. The chiain of
* his pocker watch crosses his chest and he is smiling,

Luts Mipuel was the first of three penemtions of

caretalzers, all with the same pame, who worked first for
the Junta and subsequently for the Aurondad Porruana
Bahia de Algeciras. His son followed in his footsieps un
i} his grandson, who now holds the positon, wok over,
Luis (hereafter we refer 1o the grandson) s not entirely
sure of the exact date when his grandfather began to
work at the port. Although he has scoured all the pro-
ceedings hand-wntten i quull pen; he has found no ref-
erence wowhen the first porterwas hired. Even so, he
rechkons it was probably m 1907, [Uis hard 1o find any
rraces ol his prandiather in his smooth round features:

Luis has lew memones of his grandiather He knows
thar'he accnpied the post ol carcraker {or many years,
thar larer he had his own construction business, and lit-
tle mere. As regards his father, he says that he was avail-
able owenty-four hours a day. because ar that time work-
ing hours were niever respected according to the book,
and when something went wrong or broke down it had
to be fixed in a mater of minutes, hours ar the most.

Luis the father’s mame often comes up i conversa-
LOTES .'I!'IH‘HIF\ El”TI'H'! I_IL'H'! 'I."-'r'l'l'}'ﬂ'ﬂ-. "-'-"hlﬂ e T H_':_[['-I_’{":_ i'[
wits he who held the keys, knew where everyrhing was
and where whoever was needed ar any time could be
found. He was not just a caretaker, however Praciically
everyone remembers jokes they shared with him or the
relief they felt when, thanks (o his help, they managed o
resolve a difficult sitwation. There are even those who re-
call him a5 a nend who offered s arm 1o grasp in termor
dunng whar tumed out to be 5 minor seaguake

Lasis Mipuel the prandson began to work at the pont
in 1977. He srodied draughtsmanship and, though as 2
fittle boy he had not intended to continue what was be-
coming a family madition, he sat the official examination
convened to occupy avacancy in the port, which he
passed. Although this wis nor the profession he would
have chosen in panciple, neither was he unfamiliar with
it. On the contrary, it seemed ready-made for someone
who had been bom in the dwelling which stood on op
of the former port authonties headauarters

When he mamied, his father moved 1o a cottage on
Isla Verde, There the couple had their first child and in
1950 they moved to the port headquarters building,
which at that time was still unfinished. This is where
thieir uther two children were bom. Luis Miguel therefore
grew up in 2 place only five metres away from the sea,
fishing and bathing in the crystal waters opposite his
house: Sometimes he would accompany his uncle Victo-
riano, who ran a lighter to and from the ltalian and
American cruise shi ps anchored in the Bay. The water
was too shallow for them o come closer so the lighter
Garried cars, other carpoes and luggage to the ships,

whnch had their own cranes 1o load the Guro Victoriang
brought as ns nephew looked onan fascination. Thar
tasted uniil the advent of seroplanes; as a resule of which
pcean-going liners became a slow, costly means of wans-
port i only to satisly the'whims of passengers who pre-
ferred the smell of the sea to erossing a sky they could
ot even touch with the tips of their fingers.

Luis Miguel started out not as a caretaker in 1977,

but as an assistant in the drafuing of stanstcs. He was a
wernporary working during the inital years when, wogeth-
er with Francisco Jiménez, Miguel Ramos and Ralae] Be-
jamno he ploughed through hgures, projects and sets of
regulations until ten, eleven and twelve at nighr. There
was only one computer, for invoicing, with a small mon-
itor and a wunnel through which the continuous paper
on which the invoices were printed passed. Luis de-
scribes everything on the basis of onomatopoeias. The
first computers did not work very well so they had (o un-
derhine the different products and add them up with 2
caleulator that wert ‘shhhh®

Wages were paid in cash, and as we [isten o Luis

Miguel we can almost hear Serafin and Arcadio’s pencils
s they noted down the Rgures on paper Every single pe-
seta was accounted for. The heating also had its own
sounds, First it was fired by coal, which was brought on
rumbling lomes and rhythmically unloaded by the shov-
elful into a bunker: ‘chun-chun'- Later it was converted
o firewood and, evenrually, o propane gas, which was
cleaner and quieter

Nothing ¢scapes Luis Miguel's notice, and like his
father and grandfather before him, he knows where
everything is whenever it is needed. All you have to do is
utter a word for the carctaker to produce the magie key
thar will bring it fo life. 1f you say "exchange’, out comes
his bunch of keys, he opens a door and there, surround-
ed by old barometers, appears the credit repayment
drum and a host of other things that no one imagined
still existed. He enters the exchange, rakes the plugs and
moves the switches, He had occasionally been an opera-
tor himself, because in the early days everyone had 1o be
something of a Jack-of-all-trades.

As he walks through the offices, he looks towards
the four cardinal points in the harbour and draws an
imaginary map with his finger. There is neither north,
nor south, nor east, nor west. His movements denote the
past and the furure, with pauses in the present. Uniil a
few moments ago, his inventory was limited 1o people
and objecis. Suddenly, his gestures become more expan-
sive to include beaches thar no longer exise, projects car-
ried out and those yet to come, those who went and
those who are waiting for their opportunity. He likes his
job. He fails to understand how anyone can put up with

4 job they dislike. Almost thirty years after he was han
dling statistics, he assurés us that he cannot imagine
himsell doing anything ¢lse. He smiles. Mow he does
look like his grandfather.

PH;;L‘ a0

The Quarr
and the [|sl|a
Verde Bridge

n 1910. after several altematives had been studied 1o

extract sione lor the pore works, it was decided thar

the Los Guijos quarry was the most suitable, being
the largese and the one thar provided eastest links, For
ransporung blocks and by-products a namow-gauge rail-
way was built which mn through the present-day south-
em access area o the El Saladillo beach, and from there
they were carmied on barges to the Isla Verde quay Due
1o the fact thar this system slowed up the works and
macde them more costly, in 1926 the decision was made
i build a railway bridge on pylons berween the El Chor
ruelo beach and the island, which constitured the first
linking element with Isla Verde and the origin of the
quay of the same name.
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Vicente Marcet
== Melilla, 1932 &=

icente Marcer came to Algeciras from Villajoyosa

at a time when many Alicante children survived

on bread made from maize, barley or carob beans
occasionally with colfee sweetened with whatever sugar
was available. He abandoned the land from which entire
families i):uuﬂ]:l an an — 11513:“'5;!'1 —which conmbuted o
the growih of a city whose portwaes soll a skech on the
wavy canvas of the Bay: He hid no money, but he was
not poorn Vicente had dn imepressible urge 1o leam and,
though he had practically never been to school, he was
blessed with an innate talent for tuming obstacles inte a
means o getung ahead m life.

He did the washing up on o shap for a short tme
only, because by the age of rwelve he was authonsed to
trawl and ar seventeen he was already a caprain, although
he did nor officially qualify antil hé was twenty-one

When he disembarked in Algeciras the city was full of

LS

people from Alicante, Vilencia,

alicia and Almeria, vath

characteristic simames like Montoya, Joya and Blangues
He wus one of the lucly ones 1o reach a prosperous Al

geeims which [reighted the Pescarero imin thar cared

lish to all pares of Spain. The cliy provided him with
grent satisfactions, like the oppormuinity 1o contemplate
Elisaheth Taylar, the world’s most beautiful woman,
when he had juse become old enough 1o admire the ac-
ress who hlled cinema screens with her violer eyes. Tay-
lor, who was imvelling on board an American cruise ship
that had miade o stopover i Algeciras before COnnUing
on its voyage, strode through the port with' the quick,
hght, indelible steps of @ shooting sitar. Mo one knows
whether Vicente made a wish when he saw her descend
the carwalk

He fished unnl the age of fomy; in command of the
5idi Burraquia’, his own ship named after @ caprain from
the Ciny 'Jf'f.ln:.:Ltlz'r. and other trawlers, like the *Beam’
and the ‘Alborada’. He remembers his adventures in
snippets that feature none of the bragging characredstc
of fishermen, He remembers, for ;ample, the first nime
he ever tasted white bread. Tvwees o feast of slices spread
with condensed milk; which cost hum and his ravelling
companion a dreadiul boue of indigestion

What he does not say; on the other hand. s thar his
trawler, then the 'Villatona', was the firsz in the provinee
of Cadiz to land a carch of one million peseras. Or o be
more precise, as the papers of the tme reponed, of ene
million forty thousand pesems. When askeed abour this,
Vicente replies that it was thanks 'to cimumsmances” and
that at sea nobedy knows why you carch fish, because if
they did they would also know why you don't

He gave up fishing due ‘to circumstances’, at the
nme when persecutions were rife in Morocco. Con-
vinced thar in Algecims the only alternative s to die with
your boots on, he sought other ways 10 get ahead. He
found worle at the Isks Verde shipyards. He had close as-
sociauomns with the pore ar a ime when it was like a big
family in which everyone knew each other, from the
night-witchmen and customs guards to the winte-collar
workers, Eventually he founded his own business,
Gabarras y Servicios (Lighters and Senvaces),

The company will soon be celebmung its thirgeth
anniversary. Vicente began by provisioning ships, from
which he was the first to collect slops and sludge to be
sent to the Delta reatment plant in Cacliz. The barge bet-
ter known as 'La Caracola’ and not so well known a5 ‘La
Anguila’ was the first to carry out thistask, subsequent-
by eabien over- by two similar vessels thar followed in the
wake of the first. Alter eight years devoted to deepsea
chiving, Gabares y Servicios focused iz effons on protect-
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ing the environment, in recognition of which the firm
was awarded the 150 14001 cenificate. This was a way
of adapring w new times, cerainly. but also a Tesponse to
a personal conviction on the part of Vicente who, al-
though he bad never been a sailor by vocation, was
nonetheless caughr forever by the spell thar ensnares sea-
men and on ottasons, according to some, acquires ele-
ments of sadade (yearnmng),

The heart of the firm ceases to beat only from eight
i the evening on December 24 uniil eighr in the mom-
ing on Chnstmas Day and from eight in the evening on
December 31 uniil eight in the moming on New Year's
Day. In fact, though, this is an illusion. Vicente'and his
associates keep one oye on the family supper and the
other on the telephone, in case something happens.
MNow an entrepreneun. Vicente has never lost his cager-
ness to leam fom everything and everyone, and al-
though he claims not to be an inventor, he confesses that
since the day he undemsiood how skunmers work he has
been churning them cut ke hot cakes and tesung them
on the sca. the only way 1o know whether or not these
devices meet the challenges of the ocean and the acei-
dents caused to a greater or lesser extent by man:

Somewhere he keeps his diplomas 2! captain of the
high seas. of coastal maffic. radiotelegraph operator. cool-
ing repair technician and others he can hardly remember,
He states vehemently; in the chamactensuc Alicanie ac-
cent he never left behind in his homeland, that for Alge-
cir2s he has words only of the highest praise. Nonethe-
less, everything he has given the city and received from it
in wm grants him the right to regret the things he could
have done better and the opportunities he missed,
which he would miss once more if they decided 1w anse

agam. In his conversations, like in the poetry of Macha- -

do and the song by Joan Manuel Sermar, Alpeciras and ls-

tanbul often crop up a5 the wo poINts at opposiie ends -

of a line on which everything is possible.

Vicente has led a life during which he has invaniably

chesen to quarrel rather than tell untruths. He no longer

¢ares about how many more years he has to live, only

about how he wall hve them. He crosses his legs and with

the shadow of a smile recalls those friends who no longer

remember him. This way of enduring is not for Vicente,

And although he became a seaman without a seaman’s.
vocation, he makes a wish: thar when his dme comes, let

it be quick and on a launch or near a bollard. Then he re-

flects, gizes through his office window and gets back io.

how to improve the latest of his devices.
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The Mechanical

Equipment of
the Period

ome of the mechanical resources available 1o thee

Junsa de Obras del Puerto for execution of the ini-

2 tial works had been procured from other pons and

- industrial plants, while others were hired and the rest
purchased brand new,

‘Such was the impomance of these resources that a
ptmmgruphc inventary of them was drawn up. thanks
1o which we know exactly what machine tols were used
in the construction of the La Galera quay and the Isla
Verde breakowater,

the long-line fishermen of Almeria. Rafael’s father was a
ship’s captain in Malaga and when he retired the whole
family moved 1o Algeciras, where a brother of his had
miade & position for himself

First they lived in the bamboo shacks of El Rincon-
cillo, where they would later occupy a more solid home,
eventually moving to the Pescadores quarter. When
Rafael settled in Algeciras, at seventeen. he was already
an accomplished fisherman thanks w the seasons he had
spent learning the trade in Almeria and Cartapena as
from the age of fourteen. Afier his brother's unluclky spell
of losing lines, aged twenry-one Rafael mied his luck by
meking over command of the “Paco y Juan’. He did not
lose a single line and, together with his crew, remumed
with a carch of 120 crates of hake. Accounts were settied
ar the Bar Amuro. 1owas on the retum voyage from that
first enterprise that one of his crewmembers was snng
by & greater weever and had o be mken 1o i, leaving
Rafael and the remaining two sailors to face the perils of
the sea, Eight or ten spines were removed from the stung
seaman’s arm and he convalesced surrounded by the
flowers and sweets that Spaniards living in the arca
brought him.

Line fishing for hake was gradually introduced by a
fisherman, also from Almeria, called Mariano, who
worked in the waters of Almeria from his base in Tang-
iers. Fishing took Rafael to Algiers, Oran, Melilla, Ceuta,
Larache, Qunitra, Rabat, Casablanca, Safir, Agadir and
the Canary Isles. Perhaps he does not exapperate when
he swears by his life, if necessary, that there are no thirty
merres of warer in the Mar de los Cristianos, off La
Gomera, into which he has not sunk one of his hooks.

For Raphael, the main bounty of the seas is a carch
s0 pood that he even remembers its date. However, his
expedinons have bestowed other wonders on him bke a
kind of Aurora Borealis he once contemplated rwenty
miles sourh of the Canary isle of El Hiemro, when the sea
was quiet as 2 millpond dunng the sunser, the descrip-
tion of which he leaves to the poets. He also recalls one
moming between Cabrera and hiza on which, heyond
the rigging in a suaight line, he and his crew wimessed

- mn ocean sown with swordfish floatng face upwards like
-.smﬁddmmﬂzdud flowers. He risked his life

1o and was forced 1o jettison his fishing
llmsmhr-n the waves crashed down on the boat, a
predicament in which experienced men of the sea know

| ﬂmmmmahedl&mubuwnh&anddmh i5 4

'-

in freedom. Furthermore, he distrusts the big lishing
companics which use helicopters 1o follow the silvery
shoals from the heights. He remembers with nostalgia
the days when anchovies and wna entered the Bay and
when the boars came in at two in the moming, left their
catch on land and set off back out 1o sea.

Only long absences spoil the memaries of his lile as
a fisherman. The day when on retuming from sea a livle
girl clung to his legs leaves a biuer taste in his mouth.
The realisation that he had failed to recognise his own
daughter broke his heart; it was one of those moments
that everyone devoted to his profession experience at
some time in their lives.

Rafael rerired from fishing in 1987, when he was ap-
pointed ‘patrdn mayor”, equivalent to the grand master, of
the Fishermen's Fratemnity (Cofradia de Pescadores). Life,
however, has never allowed him to forger the sea. At his
home on Calle Pez Espada he revises the draflts for his
writings. From his pen low names like El Rasque, his
faithful right-hand man whao never hesitated in saying,
what more prudent men would have kept to themselves
On occasions. it is hard to tell where Rafael Montoya
ends and El Rasque begins. There are other names that
feature in his nammanves slightdy changed, in accordance
with the tme-wom traditon of never menoonng those
who are no longer with us. Rafacl says there is nothing
more to be 1old, but the notebooks, photographs and
objects that cram his fisherman's house assure us thar
the opposite 15 true.
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Fishing

major contribution to the local economy, especial-

Iy in the fifnes and sixnes, was made by fishing.

The Algeciras fleer was the largest not only in the
province of Cadiz bur eventually in the country as a
whole.

Every day a fleet of lormes and a train would carry
the catch inland from Algeciras.

This sector nurtured an important preserves indus-
try, which no longer exists, in which names like Garavil-
ls, Loluba, Allageme, Salvarey and Ruiz Polo generated
substantial employment, especially for women. These
factories would sound their sirens when the fish was
landed, announcing the beginning of the day's worlk.

The fishing industry was also serviced by other ac-
tivities such as imports from the Spanish colonies, ice

factories, naval supplics and so on. In the seventies the
sector fell into decline due 1o over exploiarion of fishing
grounds and the closure of those of Moroceo, which led
to the activity's practical demise.
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Los Remigios
=y

nly the replica of a fishing hook and a few pho-
O wgraphs remind us that opposite the El Saladillo

basin there once stood a preserves factory. Many
contemplated its demelition with the strange sensation
caused by the knowledge that nothing lasts forever. Luis
Garcia Rodriguez, Remigio Garcia Rodriguez senior,
Remigio Garcfa Rodriguez junior and Remigio Garcia
Cueto perhaps drew a breath of nostalgia as they
watched the beginning of their respectve stones crumble
with the stones of their factory. [t is there that Luis and
his father, Remigio Garcia Estero. caulked ships when the
building still belonged to Tabacalera, the Spanish state
tobacco manulactures. They paid a percentage of each
vessel beached to the owner of the property, José
Cervera, and kept what they eamed from the repars for
themselves.

Luis’s father leamt his trade from his grandfather,
Remigio Garcia Sanginés, who came o Alpecinas from
the Canaries to do his military service and then decided
to stay. The prandfather camed out a number of jobs for
the Junwa de Obras del Puerto, thanks o which he
eamed the truse of its direcror, the engineer Castor del
Valle. Evidence of this are the letters, now in the posses-
sion of his grear-grandson, in which maney was requese-
ed 1o bring barges from the Bazin shipyards in Cartage-
na. These barges served to ransport stone from Los
Guijos 1o be used to build the first extension to the quay
constructed by the English. Subsequently, the grandfa-
ther devoted himsell to caulking boais in the La Miel riv-
er. Thus began a tradition which led to the establishment
of the Fl Rodea shipyard, otherwise known as Los Remi-
giog in view of the family mdition of calling all hirstbom
sons Remigio. '

Luis, his two brothers and his Rrher worked ar the
Tabacalera, untl José Cervera announced that he was go-
ing to put the building up for sale. Though Cervera of:
fered the caulkers a good price, in the end it was Conser-
vas Garavilla thar purchased it. Nonetheless, they had
decided o set up thelr own shipyard and once again i
was Cervera who lent them 2 hand. The entrepreneur
mentioned his fiest dry dock; located on the disused

quay when stone for the breakwater was formerly un-
loaded. It was just what Los Remigios needed. Don José
offered themn a letter of credit for 250,000 pesers which
they never needed, although they wene alwarys thankiul
for it. The enterprise destined o kst for severl geners-
tons had gor under way

Any kind of help was welcome. Once the red-mape
phase was behund them the really hard work began. The
brothers, the father and the five or six men who helped
them had their hands covered with coms from lifting
stones. They all spent three or four d..l}"s w,qi::[ahigh m
water when the navy commander Joaquin Lopez Comijo
aythorised them ra use the timber from an Tl vessel
that had foundered opposite the lighthouwse:

Business prospered. The Remigios leamr e by fie-
tle thar it was not merely # question of being good caulk-
ers; it was also necessary wy be very diplomaric when it
came 10 dealing with clients and o bear yourself with
aplomb when the nme came ro be paid.

The years went by and carbon fibre began to ke the
place of timber It was then that Remigio Garcia Cueto
qualified as a naval experr. The farher had raught the son
that a ship i like & house which, morcover, had to float
and move on the warer. Luis was aware that times were
changing and wanted his son 1o ke over his work where
he was prepared to leave ir, so both took 2 taxi to Madrid
tw enrwl Remigio Garcia Cueto at the Engineering Faculty
t study navigation. In the meantime, the personnel at
the dry dock reached a total of thirty-four, most of them
good workers who bad lost their jobs in Gibraltar when
the border was closed. The abundance of Ashing boats ar
the time guaranteed that they would be occupied five

days a week, and in the case of the propnetors, Sanrdays.

included. A good ship's carpenter eamed 300 pesetas in
the fifties and 1,200 just over a decade later

Luis realised that they would have o work with
iron, 50 he purchased the three vessels thar Gamigues y

Puig possessed in the La Victoria convoy in which to set
up a workshop, of which his nephew ok charge. In this

way, they did not have to order the ronwork for ships

from another firm and they built the iron sructures for
the third dry dock.

Remigio Garcia Cueto rerumed from Mmiud-m;h.':

his diploma under his arm. His &ﬂmm{uﬂ‘hﬁ[@k
w{EM-GI:}'IE mdmmtd&mbuﬂmmm hissom
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with hardly any sailing tradition; such as Badajoz aud'
Utera, provided Los Remigios with quite a lot of work,
the RV-16s and RV-18s of the Benemérita’, :

The shipyarde cunmued 1o !-unzp up wnh :

ingﬁaumdadapiadtndndtmuknfmw
gies, with over 200 annual repairs camed cut o
varicry of vessels, F.cpz'crswv:ragamum!_
ranging from wood to aluminium and everyone
ready for the imminent move to the Dique.
mtrrﬂsﬂwcdundnﬂub&ﬁg;ﬁumﬂﬁ
of the first ramp for ships of up to twenty-five
tensions 1o sccommodate vessels of up 0 300 gro
ister ons, GmmﬁxysadsdeM
mhmyﬁrdludmﬁnsmdﬂum}auiﬁ'n{ﬂmmy
um. Luis Gareia stll spends his momings at the

dock, where he sits in the shade, leaning on his -
s&d:m&hzmupmﬂamm:hew_l
ata shipyard 0o two days are ever alike. i il
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‘Manuel Rodriguez Barrientos
= Cadz 19335

anuel Rodriguez Bamentos retired alter twenty-

four years' work as a harhour pilar in the port of
Algeciras, He does not recall the name of the
}mtsiﬁphnmdedmm manoeuvres, although he
knows that he did 5o in the refinery one moming on the
twenty-somethingth of November 2000, His first such
_expenience was with a Basque ship, one of the nwo that
-answered  the names of “Ur Txon” and “Lur Txon', that
i, "Bird of the Sea’ and *Bird of the Air’. He was interest-
.'-:ﬂlnhngugsmdmablyaﬁlmd capaimns the mean-
iﬁg&h%pﬁﬂﬁdmﬂﬂ:bmm&gﬂsh Russ-
ltﬂim-‘ormrmh@ng:ﬂmdmpmd

the “lska de Menorns”, while onother occasions he was in
command of the *Victoria’, the "Virgen de Africa’ and the
‘Ciudad de Tarifa". He experienced the OPE" when the
volume of vehicles and passengers was smaller bur the
number of snarl ups greater A captain would normally
make the rerurn vovape in twenty-four hours: Manuel
once managed to make five such voyages i one single
day. His status chanped from that of temporary to per-
manent employee and so he remained unnl examina-
tions were convened for the post of harbour pilot w in-
crease the number of stafl from four to five. He studied
all the characteristics of the port. spent an entire summer
al sea. sat the exam and obtained the position.

Al first he combined one week’s day shift followed
by one week's night shift in the pilois® hur, then one
week off. Avthar time there was not too much movemnent
- somenames only one ship entered the port by night —,
but he and his fellow pilots had an ear permanently
glued to the radio in case the message “pilot, we're two
miles from the harbour’ came through. When he re-
ceived the message, Manuel would ger into the boatwith
anumber of seamen and position himsell beside the
ship o climb up the ladder and, if the ship was of a cer-
tain size, eall'in the migs. Once the manoevre had been
completed. he would climb back down the ladder and
retum 1o the hut.

The way Manuel describes it, it seems simple
enough, yet on a couple of occasions he fell into the wa-
ter The first time was not from very high up, though the
second might have cost him his life when he slipped as
he was climbing down from an oil tanker In a split sec-
ond he fell from nwenty-six feet onto the boat waiting for
him below, His profession had made a sturdy man of
him; perhaps for that reason he went 10 bed with a shight
pain which when he woke up had become so intense
that he was rushed 1o hospital, where the doctor told
‘him that he might have ended up paralysed, This did nor
startle Manuel. He shrugged his shoulders and said that
‘s job was like bullfighting: 1t 1s in the easy fights that

Althw#l this is undoubiedly a dangerous profes-
Siom, dm&wawdtp it confess that they are hooked on
ﬂhﬂhfdn They know they are indispensable because
while captains are familiar with the approach manoeu-
wres, they do not know where a specific quay or bollard
s located. 111 the harbour pilots who know every comer

J dﬂpﬁﬂtﬂhﬂtd their hands. They also know

that although the difference berween the depth of warter
at high and low tides may be practically insignificant, a
mere mnety centimetres may be decisive when it comes
to mooring big ships on the Acerinox quay and, even
then, they may dock almost scratching the bottom. Pro-
fessionalism, inwiton and the wind direction ell them
whether it is more advisable to dock on the porr or star-
board side or whether a ship will encounter a predica-
ment if it sails with little water beneath the keel.

Manuel’s relationship with his profession did not
come to an end when he retired. A book devoted 1o the
harbour pilots of Canagena prompted him to write one
on those of Algeciras. After researching in the Coman-
dancia de Marina and Capitania Maritima archives, as
well as in the Alvarez de Bazdn war archives, he gathcred
a wealth of informanon on the small locally registered
vessels that mn berween Algeciras and Gibraltar Bur he
did nor stop here. He delved into the hife histones of peo-
ple to pay homage to ligures like Carreras, a pilot who
was executed during the Civil War The book is a genuine
pocket-sized encyclopaedia that those spellbound by the
sea, ships and the port of Algeciras either carry under
their arm or have permanently on their bedside table.

Furthermore, his eagerness to understand and be
understood led Manuel o publish an English-Spanish /
Spanish-English dictionary of naurical terms fearuring
snippets of the most common exchanges berween cap-
tains and harbour pilots. Although he does not say when
the idea occurred  him, it might have been on the day
when the captain of a foreign ship shouted *Los largos, los
largos!™, 1o which Manuel replied thar no, that ic would
be beuer to cast the springs first. The caprain shouted
back ‘Not the largos, Los Lagos, se-nio-ntas!® Although it
was probably not that day but his own insanable curics-
ity thar led him 1o leam phrases in Russin or to say ‘avan-
i tuta” or ‘in diestro” in ltalian thar prompred him to un-
demake the task.

Manuel has never moved away from the port. Al-
though he speaks in admiration of the size of new
freighters and advances in navigation techniques, he
looks back proudly to the days when there was no radar
and sailors determined their position using sextants and
astronomical calculations. Manuel Rodriguez Barrientos
not only sailed with skill and assisted innumerable ships
1o enter port, but has also contributed 1w ensuring that
the names of vessels and sailors of the past will inspire
the new generations of seamen,

—_— .

 The kang mootog mpes, the long inooring ropes!
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Sthiepis

city, the quays were a popular place to stroll, an

ever-changing milicu in which the hustle and bustle
of passengers and goods constituted an inesistible lure in
which ships were the true protagonists.

These quays have seen ships of all provenances and
sizes, many of which are etched on the collective memo-
ry by virtue of their special links with the ciry. A case in
point would be the postal ships or ‘correns” which ran the
Straits hnes and whose outlines on the horizon were in-
stantly recognisable. They were given nicknames and
their comings and goings marked the hours as they
sounded their whistles before deparmure,

| ast century, when the port was an extension of the
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José Meéndez Goas
&= Xove (Lugo), 1930 &=

plough. The heart of José Méndez Goas had room

enough for two immeasunble loves. The memories
ol José (Pepe) begin and end at two names: Paguira and
‘La Caracola’. Paquita is the woman the sound of whose
heels woke him up one day while he was sleeping on the
‘Puna Umbria'. *La.Caracola’ is the boar with which he
contributed to the growth of a port which was metely an
embryo at that dme.

Pepe came to Algeciras on September 51952 with a
suircase, a piece of pie and 700 pesetas i his wallet. He
travelled by tmin from Vivero, in Galicia, (o board the
‘Rosa de Primavera’, a passenger boat owned by @ nend
of his uncle's, which ran a service beoween Algecins and
La Linea. He got off the train that doubled as the cus-
toms office, He strolled aleng Calle Agustin Bdlsamo,
stopped at the La Tombola bar to have a few mackerel
tapas washed down with halfa boule of wine, and then
went o meet up with his uncle on the quay. He was
shown the boat's two cabing, ong for him and the other
for a motorman from Vakencia,

Alter one year on the "Rosa de Primavera’, he oecu-
pled the post of captain on the ‘Punta Umbria', a motor
vessel with a capacity for 180 that on occasions, carmed
up 10 300 and sailed at ten knots. It travelled pracucally
empry In winter; cramimed with young people eager for

Tht: hearts of some sailors are as big as the seas they

parties and accordionists during the local festvities; and,
from time 1o rime, the unruly gids from the Palmones
school out for a day erip. On the days when chaos
reached irs height, the erewmembers would sell lemon-
ade and make sure that everyone had paid their [are,
which amounted o & pesetas.

It was ar this time that Pepe met Paquita, who came:
on board dancing sevillunas while he was taking a nap.
Pacuira worked at the Hotel Marina Victoria, which be-
longed to her aunt. The ‘Punea Umbria’ sounded 115
whistle several nmes before deparung; one fifteen min-
utes before it was due to sail, two when it would leave in
five minures and three after the mooring ropes had been
cast and the boat was ready to retum to La Lines. Pagui-
taleant on the railings 1o listen to the hom and waved
her hand. Soon afterwards they were married and the

boat retired {rom service, together with the other two.

that covered the same route, the ‘Santisima Faz 11" and
the ‘Carmen Garcia', better known as 'La Chata’. The
"Punta Umbra" was sold for 800,000 pesetas o a Cata-
lan entrepreneur and Pepe was subsequently employed
first as motorman on a mawler and larer on & ship that
collected scrap mel, so slow, he:says, thar it was like
Captain Alarnste’s.” They used dynamite 1o break up the
metal and a small lunch, ‘Dofia Josefa’, o mansportit o
the ship.

One day, on Cadiz beach after their working day
wits over, Pepe and his Ezllow sailors decided 1o take 2
i to the Algeciras fair When he amived, Paquita was
neither ar home, nor at the hotel, but at the cm:usmd'l
her mother. Eventually she appeared and announced
thar she was pregnant. 'So you're staymg with me’, she
told Pepe. and he stayed. Fora few months be was mght-
watchman at the Manna Victona and then fora yearona
long:line fishing boat which took him a couple of nmes
to Valencia. His memonies of Valenci include the mnle
stew the captain cooked, fishing ar sunser ar Cabo de
San Antonio, open-air cinema in the summer and. the
women who made slippers and bais on their doorsweps

Whien he n:l.uml:d ajobon lﬂ-l;'ll.l'%‘iﬁ :
him ar the AGA oxygen plant. One day, twelve my
later, Paguita phoned him from the hoteland wold
be at the quay at & a.m., because there was  job in the
port for him. They offered him 8+ pesetas. whereas ar
AGA he earved 90, but José Méndez Goas wis no land-

lubber, he hadaﬂmmnnhgrhm@ﬂsmﬂqi R

this wass how hﬂmnmmm‘hm
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'lzCamnh'manﬁmcfmnlamhmlhthﬁn
ll"r-hpmguﬂmdlcmhlﬂdﬂmpmtmlhcmﬁ
Mmmm“mwﬂﬂl
two cargo booms, two prow gantries and a capacity for
304 tons of water When it reached Algeciras, the bunch
.nmwmdmnhﬂmnwlmuugnmbmhmm!
lummgnmssmmwchﬁummmdmmnm
down i the archives 23 'La Caracola”,

A:fns:&pewﬁmdmmugﬂnldﬂ{lhbfmtf
mhﬂmﬂmwﬂwtm&.mhtmw I
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From Algeciras

imola Linea,

Crossing the

Bay

1a Faz’ and the ‘Carmen Garcia', the tater known as
- “lavaca® (the cow), camed passenpers between Alge-

ciras and l.n Linen. These sl vessels wathia capacity of

upro mwwm an average of nventy-

P ﬂ;mmpﬂd:r anumberwhich mcreased in sum-

dﬂummmdﬂmﬁw
{lnl:mk phu:mbuﬂtunﬁ They are now just a

coaches 1.mmpmwr ‘Perhaps. though, since

rmnd:esmmnfﬁrﬂng it hard o cope with the number

nat, which would not last our the decade, its vessels be-
g acquired by the Compania Trasmediterrinea. In
1972 came lsnasa; 1997 Buguebus and in 1998 Euro-
ferrys. which absorbed part of the stafl of Isnasa, which
had ceased to operaie.

&= The First Ferryboats Built in Spain

On June 10 1952 the ferry "Victona' made its first call
ar Algeciras and on November 19 the "Virgen de Africa’
made its first crossing 10 Tangiers. These new ships, buile
by the Empresa Nacional Elcano in 1951 and 1952 re-
spectively, were leased out to the Compaiia Trasmediter-
winea for the Straits crossing and constituted a marked im-
provement 1o the service, since they could camy velicles,
which entered through the stem from plarforms on the La
Galera quay that could be raised and lowered.

The ‘Ciudad de Tanfa’, of similar characteristics, was
builr in 1961 at the same shipyands and was assigned
mainiy o the Tangiers crossing.

These vessels resembled each other very closely,
though each one had differently shaped windows, which
made them individually recognisable. As from 1981 they
were progressively retired from serace, unil the "Virgen
de Alrica” made its last voyage on January 4 1986

SHIPS OPERATING IN THE STRAITS IN 2007

== |snasa. Competition Arrives

In 1972 the *Menorca’, a small ship belonging to
the Islefia de Mavegacion (Isnasa) company, J'm'ncd the
lines operating in the Strairs, having obtained authorisa-
tion from the Dircccidn General de Navegacion to run a
service between Alpecims and Ceuta, which o a cenain
extent helped to resolve a siruation characienised by an
insulficient number of boats.

The ‘Menorea' was [ollowed shortly alterwards by
other ships from the same company, like the 'Baleares’
and the ‘Isla de Mallonm', which though small in compar-
ison to the existing ferries were able 1o ranspor vehicles.

Between 1960 and 1981 lsnasa commissioned four
niew ships for the Straits crossing, the "Bahia de Milaga',
the *Bahia de Cidiz', the ‘Bahia de Ceuta’ and the "Punta
Furopa’, which twgether with the Trasmediterdnea ves-
sels came to form par of the day-1o-day image of the pont

In 1989 and 1992 other ferries jeined the service,
suchas the *Miguel Hemdndez" and the "Manuel Macha-
do’, together with the catamarans 'Ripido de Algeciras’
and “Sevilla 92" which remained in service unnl 1998,
when the company went to the wall.

== Euroferrys, an Algeciras Shipping Line

Euroferrys went into operation on May 311938
The company made its first crossing with a high-speed
ship called the *Furoferrys Pnmero’, which ran the Alge-
ciras-Ceura-Algeciras line and had been leased from an
Australian company. One month later, it began to oper-
ate on the Tangiers line.

In 1999 the company acquired the first ship of its
own, the ‘Furoferrys Atldntica’, a big ship formerly be-
longing 1o a Canadian company which was assigned o
the Tangers line.

The lollowing year, Euroferrys commissioned the
construction of a high-speed catamaran from the Aus-
tralian Austal Ships yard. The ‘Euroferrys Pacifica’, the
barpest catamaran in the world at the tme, was made of
aluminium, powered by water jets and specially designed
for the Ceuta crossing,

Since then, that modem prototype has become the

one most employed by shipping companies operating in

the Straits.

Page 150

Rafael Vargas
=3 5an Roque, 1953 ==

as he was preparing for the longest voyage in his

life, He was working as chief engineer for Eurafer-
rys, and when the first rumours began w spread thar the
company intended to send a ream from Algeciras to
bring back the "Euroferrys Pacifica’. he knew thar he
would be included. The company began 1o operate in
the area with chartered ships, subsequently enlarging its
fleet with the ships and some of the personnel of Isnasa
when the larter wenr bankruprt. Four years later, the di-
rectors of Euroferrys decided that the time had come to
build its own ship to operate in the Straits. The Aus-
wralians dominated the world caramaran market, so the
Austal Ship yards in Freemantle, near Perth, were com-
missioned o camry out the task

Rafael and three of his colleagues flew o Perth on
January 8 2001 ro closely monitor the construction
process and become deeply familiar with the vessel. Each
day they would go to the shipyards o carry out checks
and inspeetions, as Fursferrys and the builders had
agreed. Almost two months later, the rest of the Spanish
team arived and the sea mials began. In the meannime,
they spent their letsure dme strolling through the streets
of Freemantle, lined with colomial houses and full of
birds which had become accustomed to close contact
with people. The Spanish crew sent their families snap-
shots of sunny Australian beaches in the dead of Euro-
pean winter, of ferocious-looking fish, kangaroos and
koala bears which lelt their children's classmates open-
mouthed on the other side of the world.

As the days went by, metal sheeting, pares welded
together and fumiture wiapped in plastic gradually wolc
the form of a catamaran 101,74 metres long, 26 63 me-
tres wide and 9.40 metres deep, equipped with comfort-
able red or blue seats which became leather armehairs in
the VIF lounge. The edges of the round tables glistened
beneath the small firmament that covered the central
passenger area. The cafeteria, the shops and the one-
armed bandits and other recreational facilities waited in
their places to make the voyage less uresome for future
passengers. Everything was ready for launching. The sea
was calm, a blond youth wearing dreadlocks untied the

R afael Vargas spent Christmas 2001 with his Family

last mooring rope and the ‘Euraferrys Pacifica depared:

lor Algectias at 12 noon on Apal 14 2001 with twenty-
two people on board.

The ship, conceived for much shorer crossings, had

to be equipped for the long voyage with mattresses,

washing-machines, fridges and special ranks which in-
crezsed its fuel capacity rom 200,000 w 450,00 licres of
fuck ail. Although it could resch a top speed of 37 knots,
the caramaran kepe to & cruising speed of berween 15
and 16 knots 1o economise on fuel. [r made its firstg
siopover at the Keeling Islands. a paradise of palm trees.
white sand and the crystalline biue-green waters of the
Indian Ocean.

The next stopover was at the Maldives, where the
biggest flag in the world and footballer [ulio Alberto con-
stitute the islands’ two major tnsignias. The sea began 1o
alrer the nodon of dme and the crevamembers of the 'Eu-
roferrys Pacifica’ had to find ways to break the monoto-
ny. Between spells of guard dury. they played chinchion in
English using a Spanish deck of cards and organised
foctball marches — Spain against Australia — i the vehi-
cle hold. Some ook advantage of calm, sunny days to
swim. others touched up their hair and beards, while the
rest chatted or slept on the matmesses scattered through-
out the ship, m the armchars or in the warmest comess

on deck. The gargantuan breakfasts supplied by the

cook, Eddie. were a great help. Eddie would appear
when you least expected himvatnired in his apron, witha
kitchen cloth over his shoulder and with unimaginable
inventions. Like an expert conjuror, he created Emrsnoc
menus in the middle of the ocean, and he just s essily
prepared a barbecue with sausages, cheeses and beeras
a cake for Klaus's birthday. '

The pleasant moments, however, give way 1o a rec-
ollection that Rafuel regards as one of the most
heartrending on the enrire voyage. In Djibout he wit-

nessed how the driver of the lomry that came 1o gather
the refuse from the boat tried to keep away a mob who
fought over the rubbish bags: veritable booty ina kind so.

mean-spirited with its people. A short delay in Djibouti
meant that they missed the convoy in which they were 1o

traverse the Suez Canal, Once again, :lmﬁddin whe
brightened the day and a half they were anchored in
Suez by providing a great feast. A:lmﬂwwmabhm'j

depar, Itaﬁngbchmdtl‘mnahuhammwhmhm
of lomies. cahmlmmmm.ﬁdmumlhﬁmd.nﬂ-
itary men, mosques and [ruit vendors all seemed 0
move in slow motion.

‘Algeciras was coming Mﬁnﬂ.&:ﬁmbﬂ: i the
Mediteranean, off Liby, they were ciught in a tremen=

duous mm[mm the Mumhnmwmh@n
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and his comrades spent the night there, mujrnfﬂlm
mngmkccpmcﬂmghmhaydmthcfmndpz
stone’s throw from their Bmilies,

Ar nine-thirty the following morning w;rm Gesta:
mmddmml]genmhmgfsaﬂgdmm lhem
and the company were waiting in the harbour, ;
with red, vellow and blue balloons u:lglmﬂ:lc
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The Estacion
Maritima and
the Paso del
Estrecha

he hirsr mantime station was concenved as such, the
product of alterations carmied out in 1946 an the
old port milway station.
By the mid-sixties, these Bacilities had come w be ne-

 garded as insufficient 1o cope with the high number of
-wﬂnm&nhﬁeﬂmm mms-Ar-
"lnrm: vu}'agu:md mips 10 Gibmitar Indeed, such was
'_ﬂ:H: passenger tumover that Algeciras had become
: Spmn'shmpmt_

~ Worlk on the new maritime station began on a site

- adiacent to the existing one, and was completed in 1966.

“In 1997 the number of ro-ro ferry berths was in-
creased, which gave rise to the need for 3 new building,

which 100k the form of a structure annexed to the existing
.:a?pn..dunbywﬁmhmﬁmsmlmmumday

Wﬁﬁvqﬁf;miﬂlunmmwmdmeml

numbers 1o drw-up scales and mid-ship fames. These
were the basic numbers for the rade, the digirs from
when cverything mught in schools was 1o be found on
the pages of Alvarez. Ramdn recalls with pride that he
had the advantage. because his father had taught him
square roots, decimals and mixed numbers. Neverthe-
less, the secret lay neither in techmique nor in mathemat-
ics, which Ramén leamnt from the very outser. Accord-
ingly. after several decades in the tade, he stresses that o
make a good ship you need a head and a heart. He
butlds them hile sn amsan who seels the periect insou-
ment. Expenence and intuigon point our the path 1o {ol-
low, although on oceasions he disregards seales drawn
on paper. This is something yon leamn only when dedica-
tion is 5o intense that when closing his eyes, the carpen-
ter visualises the next ship to be bufle.

His father would have preferred him o study, bur
there is noroom for studies when there 15 no food in the
house. He made his first boar at the age of twelve, a lateen-
sailled vessel four merres long. The laeen sail was the faich-
ful companion of those who eamed their living on the sea.
The sturdy. elegant lines of these vessels feature in pho-
tographs from the e i which sailing boats sull prevaled.

Although these were small craft, they were the life
blood of a city in winch many owed their living to the
sea. Industry was resmicted 1o the noodle and flour fac-
tonies and La Corchera Espanola, in which cork was
pressed before being sent w Catalan manufaciurers. The
rest of the city’s life was led contemplaring the sea.

The joumeys the people of the region made were in-
vanably shor and slways by sea. The ‘Punia de Europa’
and the ‘Aline’ linked Algeciras with Gibraltar, while the
destinztion of the *Margariza’ was La Linea de la Concep-
citn. The passengers, goods and future of the city
ploughed the waters — sometimes calm, sometimes
rough — of the Bay. The swilt passage of whalers also left
115 mark on Ramdn, who on more than one occasion [elt
that he was flying from the maintop of the whaler ‘An-
tofilo Vera® or from the jib of the Titdn crane,

His big, hardened hands consttute a token of the
‘years Ramon has spent at the shipyards. He is visited by
engineers and onlookers, 1o whom he tries 10 explain the
science of shipbuilding, although there an things no one
can understand unless they have devored their lives 10
the metier

‘He left the shipyards afier wo decades of shipbuild-

ing to set up other businesses. Long gone were the days
‘when the litde boy, later master carpenter, would stoke
up the coal fire as soon a5 he entered his front door.
H ships smbbornly vowed never 10 leave him
; lile boy is now & prosperous enuepreneur
mmmmmmm

His deep. slow voice sounds like the calm wo-ing
and fro-ing of the tide. His voice, which he loves to use
to tell stories, is silent only when he shuts himsell away
for hours building sailing boats with names from the
past. This is his way to fight against the disappearance of
a metier that has become an art. He deliberately post-
pones finishing his katest boat, which he has chnstened
the 'Rio de la Miel'. He resists the temptation to launch
it uniil someone decides w show it just as i i, naled on
the outside though charged with hiswory. Perhaps this
boar, with irs timber sheleton and a heart thar beats in
umison with the sea, 1= a reflecton of the craftsman who
brought it 1o life. Perhaps the "Rio de la Miel’ is waiting
for favourable winds to carry its lateen sails far beyond
oblivion.
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The Ocean
Going Liners

anuary 1956 saw the amval ol the hirst big ocean-go-
J ing liners, namely the ‘Independence’ and the *Con:

stitution’, belonging to the American Export Is-
bmandrsen Lines, which lefr Gibraliar lor Algeciras. These
vessels gleaned grear advaniages hy making stopovers in
our city, thanks o its facilifes and commodicies, which
made it possible o disembark directly in Algeeiras and
continue rravelling through Spain, for which a special
combined service was established with the 'Castellano
Exprés’ tmain, whose carriages featured the inscription
‘New York-Algeciras-Madnid'.

The above-mentioned company was followed by
others, such as the Spanish lbarra concern, with the
"(Cabo San Rogue' and the *Cabo San Vicente?, the Royal
Ml Lines with the ‘Alcdntara’ and the Iralian Line with
its luxurious ‘Raffaclo’ and ‘Michelangelo’, which main-
wined regular services with the port of Algeciras until the
mid-seventies.

On these lusury liners came celebrities who, as now,
attracted the press, whose comespondents went on board
dunng the stopovers 1o carch up on their Laest news,

Between 1960 and 1964, 31,981 passengers were
counted on these sumpruous vessels,

However, these regular lines gradually went into de-
cline during the seventies due to competition from trans-
Auanuic flights. The last of these stopovers was made by
the ‘Leonardo da Vincl' in 1975,
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Antonio Gomez Pabon
== Madrid, 1914 - Algeciras, 1995 &=

time and distances. The years go by, places change

to the point where they become unrecognisable
and links dissolve. The moment comes at which only
chance may show you the thread 1o pull in order 10 un-
ravel the tangle. It was precisely a photograph that
opened the door to a glorious Algecitas which, had it not
heen for a casual encounter, would have remained em-
bedded in the memores of those who inhabired it.

The photograph in question is on page 75 of El
Pucrto y lu ciudad de Algeciras. Cien afios de historia compuar-
tida & (ravés de la fotografia. The foreground shows the
trains that ron o and from Madrid, while in the back-
ground stands the ‘Castellano Express’. Also featured are
the ships Aline, ‘Alciniam’; and 'Independence’. In the
bottom nghe-hand comer, a signature reveals the name of
the photographer. Anwonio Gomez Pahén. The shar was
taken in 1956, Almost five decades later, Carmen
Gémez, 4 port authonities employee, saw the reproduc-
tion and exclaimed My facher took that photo!” She hac
recognised in the scene one of the host of pictures from
an album of newspaper cuttings: press articles with tes
and photographs by A.G. Pabén which constitute the
best witness to an era that now appears to be relegated 1o
the realm of dreams:

Carmen arrives with a nng binder containing press
curnings preservec in rransparent plastic covers. As we
leaf through the pages our eyes are caught by woman
with long, wavy blond hair, a limpid gaze and almost di-
vine fearures. She seems 1o floar in a whire patrerned
dress tied with a ribbon ahout the waist. The dress falls
almost o her ankles, converting the woman into a per-
feer mermaid, although she is no ordinary lady. She is
Grace Kelly, the future Princess Grace, on board the
'Constitton’ on April 14 1956,

The photogmph on page 75 accordingly becomes a
dme wnnel which tmnsports us back o the tme when
the liners 'Constitution” and *Independence’ linked New
York and Algecims. The imetable of the *Castellano Ex-
press’ was adapted thosc of the liners so tha ivwould
carry their passengers to Madrid in the lap of luxury.
Anecdote becomes reality when, thanks to Pabdn's re-
ports, the reader is taken to a city where in an interview
Peter Ustinov extolled Miguelin's performance ur Marbel-
I or Bette Davis is seen contemplating a landscape only
she can see with her huge, languid eyes. The list of pas-
sengers on the linets includes Charlion Heswon, accom:

P cople and evenis are interconnected by a mngle of

panied by the headline “El Cid Camipeador Comes m Ea
Linea de la Concepcidn in Civilian Clothing”: Walt Dis-
ney. on his way back from wvisiting his fiend Salvador
Dalf; Vitterio de Sicca and Anita Eckberg, in Gibraltar;
ane Glenn Ford. who embarked after shooting It Started
with a Kiss. Ambassadors. princesses and monarchs of
exotic countries complete an interminable cast of names,
some of which have become legendary while others re-
main in the memories of a mere handful of pecple.

The curtings. dated between 1956 and 1962, also
portray the Straits as & challenge 1o/ the prowess of swim-
mers from all over the world Fred Baldesarie, Vikd del
Valle, Jack Mo: Clelland, Monrsermar Tresserras, Berr Wi
ancd Luis Asensi were among those intepid advenmiress.
Onee again, 2 photogrph caprures the reader’s arenton
by [eatunng Mary Margarer Revell, for whom “the Dard-
anelles were like taking a rowboat onto the Retim pond’”
She would atrempt to swim the Stmits and back, She
gave up on the return swim, but she left behind her a
wake of scandal caused by her idyll with: the Tarddsh pub-
lisher who financed her inital feats,

It was not all hocury and glamour, however Pabén's
articles also speak of disasters and tragic incidents. His
reponts of the floods of 1962 came to occupy the front
page of ABC. Another repor tells of when the ‘Ciudad
de Tarifa’, one of the femries operating in the straits, ran
aground on the 1.os Ladrillos beach. The inital balance
of losses amounted o 4.092 691 pesetas, with 500 fam-
ilies affected. After an enrire night of autharities locked in
the City Hall building and of effores coordinated by the
Fort of Algeciras, the episode ended with no casualties
and a telegram from the passengers on the ‘Cludad de
Tarifa’, foreigners for the most pam, thanking the
Spaniards for their courtesy:

In the winter of 1957 one blast drller was killed and
another senously mnjured at the Los Guijos quarry: The:
Journalist wondered if this had been predestined, for the
previous year a similar incident had resulted in no csu-
alties. They were two of the 200 or so workers who. ac-
cording to Pabén's article, extracted prime matenial for
the construcnon of breakwarers, 1o reclam land from the.
sea and 1o build inlets to shelter shipping and provide

Pabdn's writings and photographs open hundreds of

other doors. In one snapshot the reporner himself appears
elegantly dressed in a white summer jacket, & dark tie,
notebook in hand and his camera shung over his shoulder.
His words reveal the joumalist’s gift for precise deserip-

tion and reflections on whar he siw and experienced.

Although he came to Algecins in 1935 only m.dqu
his milirary service, Anmmmmwm m,suma}‘:'

quently lefe the cly. He marnied Angeles, 2 gir from J-

A CENTURY OF LIVED EXPERIENCES

mena, who in his photographs appears like one of the.
stars who came on board the ocean-going linets. Indeed,
fus widow and children are the guardians of a legacy of
albums and negatives, each one meticulously dated and
the location noted. They will proudly show you the
Rollerflex camera he bought in Tangiers with wh:.ch
Pabon 1ok some of the picrures thar are now historical, _ll |
Their greatest treasure, nmm]zl:ss,:sthcmmth
father and husband enamoured of books who, together
with 2 window-dresser friend, tm:h}m&nng:dtﬁcwi
um:swdsphym&mﬁr@bmhhupwhﬂuw

In their memonies the phses. Fabﬁnmm:i‘m—
bined with ﬂl:nmllni'dnthp:rmﬂﬂmp:mma]uyof‘
aman ever ready tw undertake new projects. Some of his.
children appear in his published photographs, such as
Mari Luz, who dressed in white knitwear gives a doll o
Bente Davis's daughter; in others it is Angeles who ob--
serves swimmers getting ready for their fourteen-kilome-
e crossing. His family assures us that if there is one
word which defines him, that ward is ‘joumnalist’.

Paban, with a ‘b", was equally gifted with the cam-
era a5 with the pen. Those of his caste were never saris-
fied with justa r&plﬂwwﬂmmﬂ-twdmm
H:mmhuﬂ:eguhiymﬁmm&mmgm
mmmmmwmw
phumgrapimalsnappmad in Careta, m*mﬁ:ﬁ-

" B m&‘
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‘been involved in the Casablanca disembarkation and was
suhanumﬂj refurbished at the Seville shipyards for
r dﬂﬂmuﬂ.ﬂﬂmnﬁh *L.aAngmlz was 1= official name,
_ﬁim:&lh&_‘,’ﬂymnﬂltsiuﬂhﬂmthzm ‘La Camcola’.

 Thie bout was used as a tender to serve ocean-gomg,
hmmduhadnmmn o tramsport between 15 and
20 vehicles, luggage, provisions and warer

Although it never made long crossings, it set off on
its last grear adventure with Gabarras y Servicios, the fim

that leased it 10 the JOP This was the end ol a story the
lun:hapm- of which was wntten in the waters of the

Nicolas Hernandez Avila

re small, robust vessels invariably dwarfed by
_':ﬂiq'm Tl:'v:}’mdm:lmmﬂMl

Moroccan waters, but many sons of Valencianas and Alge-
cirgiios found in tugs a means to continue o make a liv-
ingfrom theses. He studied for two years in Almeria and
three in Alicante; subsequently, he spent one summer
fishing in Larache and anather in Agadir Then he em-
barked on a merchantman, where he discovered the dil-
ference berween fishing boats without toilets or dining
rooms and vessels with all commodities. On completing
his military service, he retumed 1o the merchant navy 10
complete the nine months of pracncal tmining he necd-
ed o gualify as & Gaptain.

There he Jeamit his first great lesson: you have 1o rely
on yoursel{ on the high seas. On his first day, he tried to
make [riends with everyone, telling his life story to any-
one prepared to listen. Thar first days was followed by
many shared brealdasts, lunches, supper and watches,
from which he leamt that at sea it is imperative 1o keep a
comer for yoursell if you want to avoid bad vibratons
among the crew

He disembarked and one week later, when he was
mwenry-three, he went on hoard his first tug as a seaman
These were 2,500 hp vessels, crewed by four people.
which towed single-propelier ships from the siem. It
ook Micolds no ume at all o mise 1o the posinon of cap-
tn, bur like all ‘rookies’, he was very nervous dunng his
first manozuvres. He confesses that it took him one year
1o shake off the ‘bicycle’, the nervous spasm affecting the
legs of novices, and that he is still overcome by nerves
from time 0 ame.

In tme, he learnt that paying na heed to the in-
structions of harbour pilots also forms pan of the profes-
swanalism of capuins. This ‘no’, needless 1o say, must be
accompanied by reasonable altematives which vary ac-
cording to circumstances. Livde by litde, pilots ceased to
address caprains by the name of their boats 1o call them
by their own names, a change of habit that came with
the new Voith-technology boats, which reduced the dan-

ger of involuntary coupling, the cause of a number of un-

fortunate deaths, and made manoeuvring casier
Technology helps, though ir cannor replace the
skills of seamen. Nicolds has carried our thousands of
opentions, assisted by Francisco Ruiz (Paco), the me-
ﬁmm;rhllunu:l Navarro and, on occasions, by Ramén
{...2). Pavo narrates some of the feats of the Siroco’,
Mmﬂtﬁyﬂﬁtﬂﬂ:eymdmmthsﬁzmgum
mamw m:m dmymﬂusuwum the

having to justily a brcakdown or other incident before
the cowres of law. Occasionally one of his cables has bro-
ken loose during one of those treacherous south-west
gales and he has scen how the "Ciudad de Cau' tore
the bollards off the quay dunng one of these storms: And
like the rest of his colleagues, he knows thar precautions
must be muluplied by one thousand when the pressure
drops o below 300 millibars in wineer

Micolds has a favourite crossing. He had always
wanted to cross the Atlantic and the opportunity arose
when he was commissioned to take one of the old rugs
to Panama, They sailed down to the Canaries. took on
provisions and then set a course swaight o the
Caribbean. It was a one-month voyage he would gladly
repeat il the opportunity presented isell again. In the
meantime, he and the crews of the other Algecims wgs
spend days wainng for orders that reach them through
Channel 13 on the UHE The most modemn tugs now
have transversal propellers, one ar the prow and the oth-
er at the stem. The nisk of disappeanng without trace, as
happened thirty years ago to "El Duende’ on its way from
Santander to Algeciras, is now practically inexistent
thanks o radic buoys. MNevertheless, tugs continue to be
indispensable, despite technological progress. They an-
swer calls quickly, accupy their position in front of float-
ing colossi and help them enter and leave the port wath
gentle manoeuvres which translorm the waters of the
Smaits into the setting for a dance, the sieps of which arc
never repeated.
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The Beacﬁes

he beaches of Algeciras constitute that part of the
coastline not given over (o port activities. They have
provided a vantage point from which o observe the
growth of our quays and continue to be the genuine
point of encounter bevween the citizens and the sea
These photos were waken in 1962 by Antenio
Gamez Pabon to illustrate a report on the city's tounst
possibilities published in the daily ABCG. Some of the
beaches no longer exist while others have undergone ma-
Jor changes; nonetheless, we are still linked to them
thiough memory,

Page 176

Tourism

t the beginning ol last century the first tourists
Aminc from Gibraliar, where Lloyd, Cunard and a

host of other international lines made regular
stopovers, to Algeciras on the steamships belonging o
the railway company. From here, they would continue on
their way into Andalusia. This was the era of the romantic
wavellers, for whom Algeciras became their departure
point. In support of this emergent industry, the govern-
ment of the ime decided 1o open a tourist office on the
quaysicle to avend to mravellers and inform them abour
the arrmcrions of an area rich in history and nature.
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Juan Cardenas
&=3 Badajoz, 1949 &=

the world, a strange frontier that unites rather

than separates. It is a hlue, geomerrical frontier.
with touches of black and yellow: It is blue as the sea
which metal giants with exoric names plough. When
they reach their destination, the eranes wake up and
their unceasing dance begins. Most people see only
movements of loading and unloading. Others se¢ be-
yond.

Juan Cardenas sees cranes a3 cnomous arms that
mark time to the thythm of a waltz. One-two-three, one-
two-three, For him, portainer means staccato and
trastainer largo; Panamax is a short prelude and Post-
panamax & sympheny. He is so familiar with the sound
of engines, pumps and injectors that a discordant note in
his mechanical orchestra is enough to tell him some-

C ranes draw a line beoween Algeciras and the rest of

thing 15 wrong. He was unaware that he had been bom

with this gft; some people have an mnate talentand des-
riny takes them to where they may exploit it

Juan was borm in Badujoz and saw the sea fop the
first time ar the age of rwelve, when his father took him
to Lishon to watch the departure of the cod-fishing fleet.
‘Two years later he went to Cordoba to study Magstria [n-
dustrial at the Universidad Laboral, His chosen subject

‘was pure engineenng, but the members of the psy-
chotechnical department recommencled that 'h: shauld
go in for nautical studies, specialising in machinery. He
followed their advice and wenr to La Coruiia, Over two

decades were to pass hefore he disembarled i Algecirae
from Cadiz. after passing a public samination he sat in
respomise toan “ad” e had seen in the daily ABC,

He did his practical Irajning in Trasazlincea Espaﬂa—
ka. entering as & machine apprentdce and, rwelve years -
er, emerging as @ fleet inspecior Ini the meantdme, he
sailed all the world's oceans_ first on passenger ships and
later on generl cargo merchantmen. The company ran a
regular service berween Europe and America, but by
1974 it could no longer compete with the airlines and
opied for restructuring, General cargo provided Juan
with some of his happiesr moments. His vovages took
him 1o places like Puerto: Blam, where mules wonld ke
up to a formight 1o carry the cargo of cotton bales from
their storage sheds o the ship: This gave the crew ample
ame o clean the ship unolb e shone like a whistle, o
finely tune the engines.and enjoy themselves.

There were also moments of renston inwhich lear
ends up by becoming a leeling of pleasure, like dmg ad-
dicts when they sleep 1o escape from hostile realing: It oc-
curred that tme when due o a breakdown the ship was
lard 1o for Forty-eighe hipurs. Thirty containers wenr over-
board but the ship lost none of its smbility. 1t also hap-
pened that nme when they were mnsponing a cargo of
anchor chains, which broke loose. The only solution for
these situations is the skill of a good capmin.

In Juan Cirdenas's case, this pood caprain had a
name: Jos€ Llorens, known o his fmends as Pepe ‘El Fu-
ria’. They made their first voyage rogether on the
“Sammistegui’ and their last on the ‘Guadalupe’. Pepe is
no longer wath us, but Juan sull uses the present rense
when he speaks of a man who was loyal like no other,
fond of a joke and never made a mistake when he gave
his pupils the highest marks, since he always mansged 1o
get the best out of his crew:

Pepe *El Furia’ certainly did not become a seaman
by chance occumence. He was a descendent of shipown-
ers and was christened on board a mawler When they
met, Pepe was studying to be an officer while Juan was
studying machimery. They shared voyages full of practical
jokes, like che one in which Juan was suffering from
sleepless nights. Pepe was first officer and Juan ted a:
lamp wrapped in red cellophane to one of the poles they:
used to paint the sides of ships. H&mmhcdth&ﬁghb
out to smrhoard, making Pepe swerve the ship at 18
knots to avoid colliding with what he thoughe was a fish-
ing boat. It was not untl twa days later that Juan re-
mdtha:th:‘ﬁhms o’ th

w:msipphlst:qullaii&'ﬁk_._ ......
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canis with Smith & 'WE‘.!&DM shung mmril'l:ll‘ﬂ'lﬂﬂﬁi‘lﬁ’
we're gonna fill you full of lead.” Pepe cuull:lnut hﬂg
splitting his sides. He had told the Mexicans thﬂ_lum
was a direct descendant of Heimiin Cortés who had come
to inspect his future propery .
Juan Cirdenas gave up the seagoing life in 1987 1o
become inspector of fleets. He had spent Christmas on.
the hugh seas. He met his daughter when she was seven
months old and his third child when he was only two.

months: On the other hand, with the advent of contain-

ers, which were much more efficient and profiable; long,

@umsinﬁmnmmmumdmmmuﬂ.m /

mwmmmmhuhﬁpﬁd
Land terminal. The firm had set up m the

porcanicy that Cdkiz had missed foreved
ﬂl&tmﬂmﬁtﬂﬁj‘mm
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Goods Traffic
i .8
. A leecinas’s position as leader in pon ranking dates
Al:k;amﬁdmhkm By 1928 the port had
] 1o hold the record in terms of- cork expon

and since then t hes become 2 forerunner in the ficlds of
passenger transporr. fishing, containers and <o on

- At the beginming of the rwenrieth cenrury, old mer-
chantmen such as the “Leme’, the ‘Recea’ and the ‘Lake
Gndm smpq:ndm:ltpmmlnadmkﬁmaﬁtlﬂﬂl
. ‘mountain forests. Subsequently, other products, like
,md.h_tﬂism ‘salt. cereals, wine, timber cement, paving
. mmmdbdch,mcmphyamnrmkmgoods
Mhﬂumhgnmchmmmmm
hgmmtﬂhh like cellulose paste and steel coils as
. ﬂﬁhtﬂ}'mxhhwmisfu{my%pnnufmn
Plan de Desarrollo del Campo de Gibraltar

¥ - For many years such traffic shared the same quay
mﬁwwﬂ:ﬂltbemmmmlﬂmthﬁm

nally in Néjera (La Rioja), where he fed the 200 people
enpaged in the grape harvest. Aged 23, he took over
from his grandiather and became a temporary worker
employed by the Junta de Obras del Puerto.

His engapement comcided with the amval of the
first containers, which deposited their goods on the Isla
Verde quay, where the first cranes were instatled. He
waorked with a Sea-Land GH which they called “the
tank’, snce it moved on carerpillars and was as nolsy as
an armoured car. Three years larer, he signed a perma-
nentoontract and moved to the port proper, where hie
said farewell o the cranes, Both he and his workmates
had only their hand and shoulders o shift sacks weigh-
ing 50. 80, 90 or 100 kilos.

El Curmue and his fellow stevedones loaded and un-
loaded everything: wheat, cement, paper pulp, calves,
fish meal for the Garmilla preserves plam and bedsfor the
military. Sometimes, in raimy svearher the quay would be-
come mudded over and the sacks of cork had o be
moved, otherwise the rain would dissolve the paper ce-
ment sacks, and on other occasions he was required to
stoke the steamships with shovelfuls of coal. Some years
larer, in the eighties, it was fish that would extend his
working day to up 1o 18 hours with bundles on his shoul-
ders. I they numbered one hundred, one hundred steve-
dores camied cawches to the fish market, which every day
received up 1o 4000 crates of sardines from Agadin

The tasks of loading and unloading became consid-
erably harder when they had 1o enter the freezers ar a
ume when there was no clothing 1o combar the cold. EI
Curnuco recalls thar when he became peérmanently em-
ployed he and rwenty other stevedores between them
purchased five sets of waterproofs, five pairs of welling-
tons, five safety boots, five helmets and five pairs of
Eloves to handle frozen producis, because this was all
their wages allowed them and the company, which now
provides its workers with two sets of waterprools per
year, was not concerned with suitable clothing They
called thewr 1975 wages ‘La lejia’ (bleach) due to the
three sevens thar figured in their monthly pay.

Interspersed between loading and unloading were
demonstrations, strikes, weeks without pay and con-
frontations wirh the Guardia Civil. On the one hand
there were smoke bombs and on the other roads closed
when they bumt tyres, Those were biger times, though
mw:hgmnmmhcmd with the nostalgia of those
th:ﬂ:ﬂlﬂuoijmhuu!zwhennﬂdmadds were
sigainst them;

] ﬂﬁmw‘ﬁhq:pmmm when he worked

#mhﬁ#mmmuapmdnmlm
| followed

b:fﬂmiiwwbm\kwmmd

on a different crane unal his day’s work was over, accom-
panied by a radio that plaved the big hits of the moment
or else broadcast football matches.

El Curnmuce regrets having had 1o retire early due to an
illreess from which he managed 1o recover Now he laughs
abour things that in the past caused him anxiery, such as
the rows of coffins he embarked for Ceura. His langhter
becomes razcous when he remembers the day when one
of his workmares got into a coffin to startle another port
worker, who might stll be running away in fear on a quay
somewhere. His expression becomes sombre when he
looks rowards the crane and reflects out loud that *l could
stll be there, because [ feel at home in the port’. Fl Cur-
ruco has lefi the cranes, but not the pon. At Sestibalsa the
mOmIngs are rare in which Irizam does not appear there
and his sons, Juan Andrés, Jests and José Manuel have
inherited the legacy of thiry years of freediving.

Page 190

The Advent of
the Container

driver, had a brilliant idea; 1t would be much faster

and cheaper 1o unload the trailer itself onto the ship
than to transfer the crates one by one. Years later in
1956, he got in touch with a number of engineers, and
together they modified a Warld War 11 T-2 tanker, called
the ‘Ideal X', which sailed from Newark (New Jersey) to
Houston (Texas) with fifty-eight containers on deck.
thereby revolutionising goods transport.

MeLean continued to build up his business by es-
tablishing shipping companies such as Sea-Land, which
set up an Algecinas branch in April 1975, occupying the
Iska Verde quay,

Previously, the port had witnessed the arrival of
what might be described as ‘pre-containers’, known as
‘lash-beats’. Specifically, it was the 'Lash Espafa’, be-
longing to Prudential Lines, which anchored in the Bay
in 1972 and unloaded six lighters with their respective
Glrgo, 1o be picked up again on the retum voyage.

The first containers were loaded first from crane
trucks and later using the ships’ own hoisting mechas
nisms, unul on October 14 1976 the first terminal
specifically designed for containers, the Sabas Marin, was
inaugurated, equipped with the first portainers and
Lrastainers;

| n 1937 Malcom McLean, a young 21-year-old ouck

In April 1986, once work on the El Navio quay had
been completed, the second container terminal went
into operation, run by the multinational Maersk. This
quay was extended in 2000 and its name changed 1o the
Muelle de Juan Carlos [, with a surface arca of 67
hectares on which around twenty state-of-the-art per-
tainer cranes currently work, moving up o 195,000
units in the space of one month. The world's largest con-
tainer carmers doclk here,

The Isla Verde quay accommodates the Terminal de
Contenedores de Algeciras (TCA), whose two enormous
yellow cranes inevitably attract the atention of onlookers
and passers-by due to their proxamity to the city.
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Josefa Orellana Marin
=7 Algecinas, 1925 &=

dressed elegantly though discreetly. She would

leave her home on Calle Rios and set off for the
building that housed the former port offices. Just inside
the entrance, to her right, was a counter and the pay
window. And nexe, the door that opened into the tele-
phone exchange: She would enter. put on her earphones
and begin her day’s work, during which all the affairs of
the pore passed through her expert hands from eighty-
thirty until two and from four to six. On the way home,
she would buy some pastries for her parents and ake off
the shoes she could not resist buying even though they
were oo small. She kept up this routine for forty years
less two months.

Although she was the daughter of diver Manuel
Orellana, it was not her father who had goc her the job.
She was stucying to be a midwife, although she was not
entirely convinced thae this was her vocation because
whenever she held a baby in her arms she felr as if i
would slip through, When she was about to go o Mila-
ga for her practical training, the technician Ricardo de la
Jara mentioned 1o her that they were going to open a
telephone exchange in the port. The following day, Pepi-
1a spoke o the director, Pedro Gaitdn, who promised o
notify her when the exams were to ke place. Her father
was in Madrid at the time, and when he came home he
told her off for her nerve. [t was too late, though, be-
cause Pepita’s [uture as a telephone operator was alveady
decided.

The Plan Econdmico onginally contemplated two
operators for the por offices. although the number was
eventually reduced © one. Pepita passed the exam and

P epitit got to work an hour early. Every moming she

she learnr her mérier ar the Horel Marina Victoria. For
bureaucratic reasons, her first conmact was s a cleaning
laly, but right from the very beginning she handled the
phigs ar the exchange until one year later she was official-
by hired as an operator

Pepita devoted almost her entire life o her chosen
vecation, during which she listened to all kinds of con-
versations, both imponant and mvial. She insises that fos
reasons of professional integrity and as a roken of respect
for those no longer living she will never reveal what she
heard. Though invariably conpenial, her lowaley to these
principles governing the job. thar became her life is um-
shaleable. Laughingly, she describes herself as an old-
fashioned spinster, though adding thar despite the sacri-
hees she has had to make, if she had her dme over again
she would not change a thing,

It is impossible to tell whether in spite of or thanks
to her vigorous character, Pepita gained everyone's confi-
dence. The atmosphere at work was condial and her first
workmates became a family in which agreements and
disagreements formed part of the daily routine. She un-
hesitaringly reels off the list of their names: Pedro Gaizin,
the Director; Antonio Abril; Adela Molet; Manuel Garcéag
Jaime Cardona; Ennque Rodriguez; Francsco Salas: Ma-
teo Rodriguez: Luis Diez de Ofnare: José M Diez de
Onate; Antonio Almagro: Juan Soler; Frncisco Enrigue:
Manuel Bianchi; Luis Miguel; and the cleaner, Maria,
who lived on Calle San Antwonio. Later the gardens were
added, which were tended by Berenjeno.

She was the exemplary daughter of thac family.
which grew ar the same pace as the growth of the por.
She saw how the Isla Verde bridge was demolished and
witnessed the filling-in operations, the construcnon of
the Muelle de la Pesera ferry quay and all the works thae
ransformed the port into a second aity inhabited by peo-
ple. ships. gantries. offices. parks and lomes.

Pepita was ever at the ready to oblige. The daywhen
José Aracil, of the Construcciones y Contraws building
firm, and Pedro Gaitdn asked her 1o l.m)lmguzdu:mfs
silk handkerchiefs, she skipped breakinst and went
straight to Gibralar, The shops were stll shut and she
walked up and down the colony’s few streets, welghed
down by the coins in her pockers. Ar last, she found a
milor's where she managed to fulfil her mission. The fol-
lowing day. the authorities inaugurated the underpass
built ro camy water o the port. Pedrne Gairin was at one
end of the tunnel and José Aracil at the other hnthzhﬂlda-

ing one of the two handkerchiefs she had bought in

Gibraltar

Pepita’s memories often feature her fai
deeg-m diver who was empls
in a diving suit that few Wlﬂd:'
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encugh to carry. She relates thar Manuel qualified as a
diver in Cartagena and. on hus retum, was involved in
laying the foundatons of the port of Algecims. Manuel
Orellana appears in the photographs surmounded by his
workmates and friends, invaniably atired in lead-soled
boots and with the formidable diving helmet under his

Az the end of his day’s work, Manuel would have 2
coffer sweetrned with the sugar his wife bought on the
biaclk marker. The divers who came to Algeciras would
hawve o drink or 2 meal at his house, and Pepita listened
to their conversations. Her father told her that from op-
postte today’s Calle Tarifa a fule stretched out like an un-
derwater Grand Canyon as far as Punia Camero, Pepita
was invariably lost in thought as she strolled to Punta
Camero with her friends, who mdhﬂiymying‘)q
estd esta obsesiond con Ja pradra”. That was the time w! _- .
simmldhm:mgmmiﬁmmmminbwﬁs 3
on archaeokogy and geology, an interest which has per-
sisted until this very day.

Everything about her home environment 1
&pmnihiuhuhhmmmﬁﬂﬂf!ﬂpsmdﬂﬂm
menss i the Eunnﬂf:ﬁnn;mshlps,pbawﬂ:phs
and. above all, the sea snail threaded onto a golden
chain. Manuel found it on the se2 botom.
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ﬂmbmmmmmn “The port of Alge-
ciras has gven life to the city;. she says', “some people
appreciate this but others don't. There sre peaple who've
madke an enthusizstic contribution, others who haven't’
Shtmbmiﬂamuﬂgmmwoﬂmdintht
pgn. nohody knows whether enthusiastically or not,
thene was a curly-haired youth whose job it was 1o install
;ﬂimatiuﬂﬂmmmﬂuul:phmmhmgn He in-
stlled very lirtle silicone, but he wrote ceaselessty as he
worked berween cables, leads and plugs. This youth —
whwa#ﬁomlaumdu laver became a film direcior
ually made it to the red campets of Hollywood.”

hpgnlyregrﬁs &utcmrmznqehu nIanAlgr-

. Eﬁmmmmmm&m
@qmﬁﬂmﬁ:m&ﬂwﬁmmdﬁn{aﬂm
d:m@_:ﬂummm:haqnﬂ&x@my
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Fegerico Fuertes Guzman

he seais the sea. The land 1= the land. To make the

passage from one to the other transit areas exist in

which many people circulate. They amve with ther
luggage. look at thetr watches and count the minutes re-
maining before they go oo the next phase. There are
anly two cardinal ponts: one tekes us 1o the city, the
other to the sea.

In Algeciras this rransit area is a great concrete lim-
bosummounded by warer on all sides except for one, Alge-
ciras to be precse. The port was a lile boy, a green islet.
But together we have all fed 5t well and now it is a very
formal youth who wears only drab-coloured clothes:
grey, aggregate, rust. For this reason 1, an orthodox
colourist, do not like 'the portvery much.

You don't like the port? How can that be possible?
These are-guestions thar Jusn Jests Huelvz asked . One
aftemoon he went for 2 stroll in the pon and decided 10
live there for a while. We know how fascinating life in
limbo can be. He and his camera talked it over fora long
time until they decided to make a report. Those who
know JJH know what this means: dozens, hundreds,
thousands of photographs which rake over his work
desk. his computer, the floor of his house, the retinas of
his fnends. They become a great army that parades be-
fowe oureyes.

Luckily, mour mnks we have licld marshal Albeno
Galén, whose job it is to keep the troops in order. Atten-
tion!" he cries in his commanding voice. The legions
obey and he paently selects the best soldiers, the elie
umts that you will see in impeccable formauon on the
pages of this book.
~ Jusn insists that | go down to the port and take note
of everything there is to see there. So 1 go, and these are
my cenclusians:

~ Inthe pon there’s water And land. Although they
don't come up 1o the category of the waters and the land
that were separated on the third day in Genesis. The wa-
ﬁﬂmjﬂmfﬁﬂﬂﬂhﬁm The land is not that

m,ﬂuughhlsﬁw-_mnumba-

are Pﬂpﬂtuhummlhd peo-
. Stick 8 twig in an ant’s nest and
Wuﬁwmmm i port,

n rigid search of a quick, ordedy

cxit. Please give us a sign that will release us from limbo!
An armow pointing towards heaven, pamadise, home! Oth-
ers are the doubting type, carrying great cases and half-
eaten sandwiches, When they find their equals they em-
brace them and weep like those who tell their life stories
on television. And they mun, wo. They all run along the
capwalks so as not o miss the link with the coach or the
train, which is about to depart, chul-chuf-chull When
night comes. everyone is in bed and the port is empty.
Nobody wanits 1t as their homeland and it is a good lim-
bo, cool and cdlean.

In the port there are big, medium-sized and small
ships. They closely resemble the story of the three bears;
father bear comes home laden with containers and an-
nounces his amival with coughs and shouts; mother bear
brings merchanimen and fast passenger ships; baby bear
comes in a fishing boat which has been painted and re-
painted and bears a lamily name. They are all welcome,
and have a bed to rest in for a while or a hospital where
their injurics may be healed, So that the tide does not car-
ry them off, great ron heads have been invented with
Sirange, POEHC Names, l"i"tll'l.l?f p[’E'[IH'I'[leIS WDF('.IS 'W'hl:{l
compared to other, sturdier ones like capstan, ton, depth,
anchor Among them, 1o say ‘noray’ (bollard) eauses sea-
men 1o laugh and make jokes. Or isit the sea iselly

In the port there are crates, Nothing better than
crates when it comes 10 putting the universe in order.
Their invention dates back to the time when man began
1o have more things than space to put them in. The new
crates I've seen in the port have precisely cut timber
boards and all their nails in the right place. Everyone
strives to place anchovies in orderly rows and columns.
But the moming hours go by and the fish passes [rom
hand 1o hand until midday. The crates have fulfilled their
mission and lie there dirty, with their boards broken.
Since they are no longer of any use, they are piled upin
the crate cemetery. Some are not prepared 1o accept this
and jump into the water, where they float for a few days
together with other useless corpses in the midst of a
soup of multicoloured corkscrews. Children look at
them longing to bathe in them. Nothing doingl We all
know that the combination of water and motor oil is un-
suitable for bathing but when the sun sets these stains
scuine a beaury all their own, believe me.

In the port there are nets. How sad they are! When
they slumber they are piled up and resemble innocent
ropes enjoying the peace of the altemoon sun. Only an

order is needed for them to get to work and they are

transformed into jails that will arbitranly imprison the

delinguents of the sea, They will move along the depths

unl they idendly the culprits, which will be mised up

~on deck and without interrogarion, trial or law of any

kind they will die jumping for what seems to be joy:. How
sad nets are!

In the port there are seagulls. Seagulls are elegan:
birds who were imprudent enough to stick their beaks
into a pot of yellow paint. They lead whar seem to be
quice lives; they squawk. bear their wings and shake their
heads in imitation of dignitaries. When a ship comes
into port with a good catch, the seagulls swarm around
itand cheer it on. Their squawks, which can be clearly
heard when the wind blows from the east, are the ex-
pression ol joy of a happy community. They have ob-
tained permanent jobs and feed every day on the re-
mains of what better, more intelligent fishermen than
they have brought. They have forgotien their hard-work-
ing ancestors, who every moming had to go our and
hunt for fish under the surface. Only the most nostalgic
of them sall remember the swiltest, best fisherman of
their kind. His name: Jonathan Livingstone.

In the port there are sirens. | don't mean the sirens
with a woman's body and the tail of a fish but the nose-
makers. They say that in Odysseus’s day the sirens sang
so bewitchingly that saiors dived into the sea hke those
who today rush to join the queue of people waiting to
buy tickets for Aida. But something went wrong with the
vocal chords of those salty maidens because wday their
voices only make noises 1o prevent ships from colliding
with each other during the night or during those days
when the fog is as thick as an eraser.

In the port there are winds. Two, to be exact. One
blows from the east and the other from the wese. The
port should serve as a huge office in which they may sit
down to negotiare: this is the east wind'’s temtory; this
other belongs to the west wind. But neither negotiator
has made any major progress. Hercules tried it, but he
ot 5o angry over his failure that he brole up the moun-
1ains of the Straits with his bare hands.

In the porr there are lights. A light is an object thar il-
luminates people's lives. ‘1 seek man’ said an individual
with a lantern in one of the books by Nietzsche. In the

port. lighes do not serve to seek anything. To be homest, |
belfeve they are useless objects. adomments thar gaze into
the sea like Marcissus meo his lake The ke was a mirmos
but the sea is nor. The sea is like a distorting mirror in
which slender ladies are reflected back as elephantine
chussis, and elephanrs as sylphides. Lights contemplate
their reflections in the water and imagine that something
so fashionable as a mdical change of look would do them
goad. And oo tell the truth. they are more beautiful in ther
waving, sinuous reflections than when they are so round
and clear-cut with their unpleasant vellow tones.

In the port there are ropes. just as there were in the
Wild West, Cowboys came into town and wrapped the
reins twice around a railing so that the horse wouldn't e
cape. They believed thar horses were so stupid thar this
was enough toimmobilise them. But where were they to
g0, in the middle of a desert with Indians lurking every-
where? But we're mlking abour boars, not horses. Boars
have their ropes, though this has nothing 1o dowith stu-
pudity. Boars can't be either idiots or stupid becnuse they
have no brains. They have chimneys and engines. They
also have cabins with portholes from which the world
may be observed in 2 Copernican way: complerely
spherical with no comers to run into.

In the port there are cranes. They are beasts thac
hun from above. Those that hunt horzonsally don't in-
terest me very much. How tresome to have to min three:
kilomerres after a gazelle! If you're unable o caprure it
the little anumal cames on running making smail leaps,
as if to say 'you can't carch me, you can’t carch mel’
Cranes have very long legs and see the world from the

helicopter on their heacs. When something moves, let's
say a furtive container, down come their yellow necks
and *wham!", they catch it in their jaws. They are elegant.

and silent. Their main defect &s that they have no diges-

tive apparatus. Everything they catch they have w Jeave:
on the quayside or on the ships. Theirs 1s 2 fiennous.
form of hunting, like thac of fishermen who throwe their

carch back o the sea before retuming home.

A CENTURY OF LIVED EXPERIENCES

down crosses. They are the sacred symbol of the religion
of abysses. The heaven of the cross is above, and sky-
blue. o look at the cross, you have o raise your eyes up.
to the heights in search of bmu‘ﬂmwﬁﬂ

mnﬂ:mﬂmaﬂmmﬁnm‘
places: the wrasse in the sex: the rockers on b
Wammmmmwhq
who long te live on the oceans and sea dw
}'mﬁonhtlniﬂqhuwqubnm
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